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WYDAWANE PRZEZ STOWARZYSZENIE

Listopad 1934 r.

INZYNIEROW MECHANIKOW POLSKICH

Inzynierowie Mechanicy Polscy!

W dniu 8 pazdziernika b. r. Zarzgd Stowarzyszenia Inzynierébw Mechanikéw Pol-
skich powzigt ostateczng uchwafte, iz z poczgtkiem stycznia 1934 r. powofa do Zzycia
wspolny nasz organ, ktory obejmie cato$¢ dziedzin pracy inzyniera mechanika. Spieszymy
podzielic sie z Wami tg niezwykle radosng nowing, wierzymy bowiem gteboko, iz to
stworzenie nad naszym rozlegtym warsztatem pracy wspolnego dachu, jakim stanie
sie ow organ, bedzie czem$ przetomowem w naszem Zzyciu technicznem | spotecznem, oraz
stanie sie czynnikiem dalszego, wspaniatego imputsu polskiej mysli technicznej na jednem
Z jej najwazniejszych p6l, — na polu mechaniki!

Oddzielnie prze$lemy Wam szczegbéfowo opracowany program naszego przysztego
organu, ktéry niezawodnie spotka sie z Waszem catkowitem uznaniem. Na tern miejscu
nie mozemy powstrzymac sie od wyrazenia naszej wiary, Ze inicjatywa nasza spotka sie
z Waszej strony z najzupetniejszem zrozumieniem jej gtebokiego znaczenia i z gotowo-
Scig catkowitego jej poparcia. Liczymy na nie i na niem tylko budujemy! Wszak stac¢ nas

na to, abySmy, mechanicy,

mieli wtasny organ techniczny, stojgcy w pierwszym szeregu

z przodujgcemi pismami technicznemi Zachodu.
Z wiarg i zapatem zabieramy sie wiec do pracy.

Nasza ankieta zjazdowa

W czerwcowym zeszycie ,Wiadomosci SIMP”
ogtosilismy ankiete zjazdowa, na ktérg, mimo przy-
pomnien, zamieszczonych w dwoch nastepnych ze-
szytach naszego biuletynu, otrzymalidmy ilo§¢ od-
powiedzi dalekg od tej, jakiej mogliSmy i mieliSmy
prawo oczekiwaé. Mimo to, odpowiedzi nadestane,
za ktore najserdeczniej dziekujemy, oraz szereg uwag,
zakomunikowanych nam ustnie przez uczestnikow
ostatniego zjazdu, pozwalajg nam ujg¢ ponizej wy-
niki ankiety zjazdowej w sposob zupetnie wyczer-
pujacy.

Wszystkie odpowiedzi i uwagi nadestane cecho-
wata szczera zyczliwo$¢ i uznanie dla naszych wy-
sitkbw zwigzanych z urzgdzaniem dorocznych zja-
zdéw inzynierow mechanikéw polskich, ktére, mimo
pewnych nieuniknionych niedociggnie¢, w catosci
spetniajg swe zadanie: sg terenem zblizenia i wspot-
pracy szerokich rzesz inzynierskich i czynnikiem
w wybitnym stopniu ozywiajgcym nasze Zzycie tech-
niczno-spoteczne. O ile dawniej styszato sie bardzo
czesto gtosy, iz zjazdéw nie nalezy urzadzaé corocz-
nie, obecnie uchwata powzieta na ostatnim zjezdzie,
przesadzajgca zwotanie nastepnego zjazdu w r. 1935;
przyjeta zostata z ogdélnym entuzjazmem; jeden tyl-
ko jedyny uczestnik ankiety wypowiedziat sie za
zwotywaniem zjazdéw co dwa lata.

Ze szczegb6lng zyczliwoscig spotkat sie wybor
Lwowa, jako miejsca przysziego zjazdu. Zigczytly
sie tu w sposéb zupetnie wyrazny, zaréwno senty-
ment do tego pieknego miasta kresowego, bedace-
go odwieczng twierdzg polskosci, i do naszej naj-
starszej wyzszej uczelni technicznej, jak réwniez
perspektywa zwiedzenia naszego zagtebia naftowego.

1. Bardzo duzy nacisk potozono w odpowiedziach
na konieczno$¢ niezwykle starannego przygotowania
kazdego zjazdu pod wzgledem propagandowym.
W tym celu wyzyska¢ nalezy zdaniem uczestnikow
ankiety, nietylko prase techniczna, lecz rowniez po-
wazng prase codzienng, zainteresowujgc przygoto-
waniami zjazdowemi nietylko inzynieréw wszystkich
zawodow, lecz rowniez i sfeiy kulturalne naszego
spoteczenstwa. Odpowiednie komunikaty powinny
by¢ ogtoszone w okresie rozpoczecia pierwszych
przygotowah, w ktéorym krystalizuje sie program prac
zjazdowych, a wiec w koncu jesieni roku poprze-
dzajagcego zjazd,— na miesigc zgorg przed ostatecz-
nie ustalonym terminem zjazdu, gdy program i ter-
miny sg juz ostatecznie ustalone, oraz tuz przed
zjazdem.

Bytoby rzeczg ze wszechmiar wskazang, by w po-
waznej prasie codziennej, zwilaszcza stojgcej blizej
zycia gospodarczego kraju, mogty byé zamieszcza-
ne codziennie treSciwe komunikaty przez caty czas
trwania zjazdu. Gdyby to miato by¢ niemozliwe, ko-
niecznoscig jest zamieszczenie komunikatow bezpo-
$rednio po zakonczeniu zjazdu. Oba te rozwigzania
mogg byé przyjete w odniesieniu do réznych pism,
przyczem do ich charakteru nalezaloby przystoso-
wac formy i tre§¢ komunikatéw.

Bytoby to jednak niewystarczajgce w odniesieniu
do pism technicznych z dziedziny mechaniki, no-
szgcych charakter organdéw inzynierow mechanikow
lub ich grup specjalnych; w tych pismach powinny
by¢ stale co miesigc, od konca jesieni do samego
zjazdu, zamieszczane komunikaty informujgce o prze-
biegu przygotowawczych prac zjazdowych. Jednem
stowem — mozliwie intensywna propaganda zjazdo-
wa, ktéra, zbedne dodawa¢, powinna byé prowadzo-
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na w sposdob umiejetny, budzac =zainteresowanie
czytelnikdw. Prace sprawozdawcze zjazdu omoéwimy
ponizej.

Nie poprzestajac na tern, byloby rzecza ze wszech-
miar celowa zorganizowaé w poszczegodlnych waz-
niejszych skupiskach inzynierskich propagandowe
lokalne komitety zjazdowe, zlozone z os6b odda-
nych naszej organizacji i bioragcych udziat w naszych
zjazdach. Komitety te, dziatajace o ile mozliwe
W oparciu o miejscowe organizacje techniczno spo-
teczne, miatyby za zadanie zorganizowac propagandg
zjazdowg na terenie swego okregu. Chodzi tu o
miejscowe zaktady przemystowe oraz instytucje
zatrudniajace inzyniero6w mechanikéw. Oczywiscie
odnosi si¢ to w szczegblniejszej mierze do stolicy
i instytucyj centralnych.

2. Wszelkie prace przygotowawcze, zwigzane

z utozeniem programu zjazdu, zaproszeniem prele-
gentdw, wyznaczeniem terminu nadsylania zgloszen
referatow 1 t. d., powinny rozpoczaé si¢ mozliwie
wczesnie, zasadniczo z poczatkiem jesieni roku po-
przedzajacego zjazd.

Jest rzecza ze wszechmiar pozadang, by zjazdy
odbywaty si¢ pod pewnemi hastami, ktéorym pod-
porzadkowane bylyby najwazniejsze, podstawowe
referaty zjazdowe. Hastami temi w zasadzie powin-
ny by¢ okres$lone zagadnienia techniczno gospodarcze
o wielkiej doniostosci i bgdace wybitnie na czasie.

Jezeli nie byloby rzecza mozliwg wysungé¢ jedno
jedyne hasto dla catego zjazdu, mozna wysungcé je
w wazniejszych sekcjach zjazdowych, nalezy bowiem
docenia¢ niezwykly site propagandowg dobrze rzu-
conego hasta.

Probierzem warto$ci tych haset sg uchwaty, ktore
zjazd na ich podstawie beg¢dzie moégt powziaé w wy-
niku obrad. Uprzednie ich przemy$lenie i przygoto-
wanie miatoby ogromne znaczenie, gdyz pozwolitoby
wysungé na czolo zjazdu sprawy istotnie wazne.

Szczegdlnie staranne powinno byé przygotowanie
referatow plenarnych — zaré6wno otwarcia, jak i zam-
knigcia zjazdu i to pod wzgl¢gdem zaro6wno wyboru
tematéow, jak i upatrzonych moéwcow. Dotychczas
stosowany podzial referatow na dwie grupy: o cha-
rakterze ogdélnym, zwykle techniczno gospodarczym,
wygltaszanych na otwarciu zjazdoéw, i o charakterze
$ci§le technicznym, lecz interesujacym szerszy ogot
inzynier6w mechanikdéw, wygtaszanych na zamknig-
ciu zjazdéw, — nalezy, jako bardzo szczgSliwy, ko-
niecznie nadal utrzymac¢. Dzigki temu liczni gos$cie
z kot gospodarczych, bioracy udzial zwykle tylko
w pierwszem posiedzeniu otwarcia zjazdu, maja
mozno$¢ wystuchania referatéw rzeczywiscie dla nich
interesujacych i wyniesienia z nich istotnych korzy$ci.

Wszyscy bioracy udzial w ankiecie wypowiadzieli
si¢ goraco za wprowadzaniem we wszystkich pod-
stawowych sekcjach — referatow ogoélnych, beda-
cych przegladem catoksztaltu dorobku technicznego
danej dziedziny techniki za ubiegly rok. Referaty te
powinny by¢ powierzone wybitnym prelegentom,
znawcom danej dziedziny wiedzy technicznej, przy-
czem na wygloszenie kazdego z nich nalezy prze-
znaczy¢ cza$§ 1 godz. Rozklad tych referatéw w pro-
gramie powinien by¢ taki, aby umozliwit wystucha-
nie ich wszystkim uczestnikom zjazdu. To tez najlepiej
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bytoby je umieéci¢ w programie na poczatku
kazdej grupy posiedzen sekcyjnych, nie przewidujac
w tym samym czasie referatéw w innych sekcjach.

Ograniczy to nieco ilo$¢ referatow sekcyjnych,
co, zdaniem wigkszo$ci uczestnikéw ankiety, moze
si¢ odbi¢ na zjezdzie tylko w sposdb korzystny,
gdyz zjazdy na terenie sekcyj sa raczej zbyt prze-
ladowane.

3. Pewna ilo$¢ uwag krytycznych dotyczy war-
tosci referatow zjazdowych, przewaznie sekcyjnych
Nalezy zapewni¢ aby referaty wyglaszane na zjaz-
dach byly doskonale opracowane, utrzymane na wy-
sokim poziomie i budzace glebsze zaciekawienie.
Nie mozemy udmoéwi¢ stusznosci tym uwagom.
Pozwolimy sobie jednak zauwazy¢, ze niejednokrot-
nie wyrazamy zbyt tatwo ujemny sad o wartosci
referatow, oceniajac je jedynie pod katem wias-
nych, wezszych zainteresowan, ze poza tern czgsto
nie tyle tre$¢, ile forma referatu i sposéb jego wy-
gloszenia sg przyczyna ujemnej ich oceny. Sprawa
formy referatu i techniki jego wygloszenia jest tak
wazna, iz poswiecimy jej obszerny artykut w jednym
z nastgpnych zeszytow ,,Wiadomosci SIMP”.

4. Co do uprzedniego drukowania referatow wy-
powiedziano szereg zapatrywan niezupelnie si¢ po-
krywajacych. Wszyscy godza si¢ jednak, ze naj-
lepszem rozwigzaniem byloby uprzednie wydruko-
wanie wszystkich referatow sekcyjnych,!lubconajmniej
referatow dotyczacych oryginalnych, nigdzie dotych-
czas nieopublikowanych prac. Referaty ogoélne oraz
referaty plenarne, po ktéorych w zasadzie nie
przewiduje si¢  dyskusji, moga by¢ wydruko-
wane w niedlugim okresie czasu po zjezdzie. Moga
by¢ one wydrukowane w odrgbnych zeszytach zja-
zdowych, albo tez poczatkowo w postaci dostatecznej
ilosci odbitek, ktore za niewielkg optata beda roz-
sylane na zadanie; prace te zamieszczone zostalyby
oczywiscie w jednym z pdzniejszych zeszytéw organu.

O ile chodzitoby o prace réwniez oryginalne, ktoére
zostaly jednak ostatnio juz wydrukowane w jednem
z pism technicznych, prelegent powinienby dostar-
czy¢ komitetowi zjazdowemu dostateczng ilo$¢
egzemplarzy odbitek danego referatu, np. okoto
setki, aby umozliwi¢ mu na zadanie przestanie ich
za optatg wszystkim uczestnikom zjazdu, interesu-
jacym si¢ danym tematem.

W kazdym razie uczestnicy zjazdu powinni mieé
umozliwione uprzednie zaznajomienie si¢ z peilng
tre§cig referatu, odnoszacego si¢ do prac oryginal-
nych, ktére dotychczas nie mogly byé dyskutowane
w rozprawie publicznej. Materjaly te powinny by¢é
udostgpnione osobom o nie zwracajacym sig¢, 1 to,
o ile tylko mozliwe, juz na miesigc mniej wigcej
przed terminem zjazdu. Umozliwi to im nalezyte
przygotowanie si¢ do wyczerpujacej dyskusji, zna-
komicie powickszajacej warto§¢ 1 znaczenie prac
zjazdowych.

5. Wszystkie gtosy ankiety wypowiedziaty sie
za najsurowszem przestrzeganiem rozktadu czasu,
przewidzianego w programie, oraz za bezwzglednem
unikaniem wszelkich zmian, zaréwno co do godzin
i kolejnosci wygtaszanych referatow, jak i1 sal prze-
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znaczonych na ten cel. Czarna tablica w przedsionku
gmachu zjazdowego powinna by¢ zasadniczo nie-
potrzebna, gdyz wszystko powinno by¢ nalezycie
przewidziane i wykonane.

Rzecza kardynalna jest sprawa punktualnosci.
Szereg glosow podkreslato konieczno$é bezwzgle-
dnego jej utrzymania, aby przetamac¢ raz wreszcie
naszg w tym wzgledzie niepoprawno$¢. Nalezy na
wszystkich zaproszeniach i w programach w spo-
sob bijacy w oczy zwrdci¢ uwage gosci 1 uczestni-
kow zjazdu, ze otwarcie posiedzen nastapi Scisle
0 godzinie wyznaczonej. Nalezy poza tern uprzedzicé,
ze, ze wzgledu na zwykly nattok przy wejsciu i na-
bywaniu kart wstepu (nalezy dazy¢, aby jaknajwig-
cej osob nabywalto karty te wraz z odbitkami
obchodzacych je referatéw, wcze$niej na podstawie
przestanych uprzednio zgloszen), uczestnicy powinni
mozliwie wcze$nie zaczaé si¢ schodzi¢. Moznaby
znacznie ulatwi¢ to, wyznaczajac co§ w rodzaju to-
warzyskiego zebrania na godzing przed otwarciem
zjazdu; jego uczestnicy bedg radzi powitaé si¢
1 porozmawiaé¢ w kuluarach zjazdowych, byle w nich
ustawiono pewna ilo§¢ fotelikow i krzeset.

Ta sama punktualno$¢ obowigzywaé¢ musi na
wszystkich posiedzeniach sekcyjnych i wszelkich
wycieczkach, i to zaréwno co do godzin ich po-

czatku, jak i czaséw posrednich podanych w programie.

Jest to bezwarunkowo konieczne, aby umozliwié
kazdemu uczestnikowi najlepsze i najmniej krepuja-
ce go wykorzystanie szczuptego zapasu czasu, jakim
rozporzadza podczas zjazdu.

Wymagaé to bedzie wielkiej karnosci ze strony
prelegentow i nalezytego przygotowania przez nich
referatow. Szczegbdly tej waznej sprawy omoOwimy
w punkcie nastepnym. Tymczasem zastanéwmy si¢
co robié, jezeli jaki$§ referat spada z porzadku obrad,
zwykle z powodu nieobecno$ci prelegenta. Wpty-
nety dwie propozycje: wstawienia na to miejsce
referatu rezerwowego, np. z posrod nadestanych
w opoznieniu, albo wygltoszenie referatu przez za-
stepce, wyznaczonego przez prelegenta, lub tez
odczytanie go przez sekretarza sekcji 1 odbycie
mimo wszystko dyskusji w trybie zwyklym, choéby
miata ona pozosta¢ bez konicowej repliki prelegenta;
bedzie on mogt ja da¢ w szczegélowem sprawozda-
niu zjazdowem. Ten drugi projekt wydaje si¢ by¢
o wiele celowszy.

6. Jako najbardziej
referatow sekcyjnych poza ogdlnemi, zarysowat sie,
na tle ankiety, nastgpujacy: na kazdy z referatow
przewidzie¢ nalezy podt godziny, przyczem prelegent
powinien w ciggu conajmniej 15 minut wygtosi¢
streszczenie swego referatu, ujete w sposob wystar-
czajacy, aby stuchacze, ktorzy nie przestudjowali
petnej tresci referatu, mogli zda¢ sobie nalezycie
sprawe z jego tez, zupeilnie ogdlnie — z metod pra-
cy, 1 doktadnie — z wnioskéw koncowych, wysnu-
tych przez prelegenta. W ten sposob beda oni mogli
z pozytkiem przystuchaé¢ si¢ dyskusji, ktora rozwi-
nie si¢ po referacie i ktora powinna trwac¢ nastgpne
15 minut. Pragnacy wzig¢ udzial w dyskusji powin-
ni ztozyé zgtoszenia swe na kartkach bezposrednio
po wygloszeniu referatu, przyczem czas przemoéOwien
powinien by¢ wuzalezniony od ilosci zgloszen,
uwzgledniajac nadto replike prelegenta. PodzZniejsze
zgtoszenia moga by¢ przyjete tylko w wypadku,

celowy sposdb traktowania
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gdyby czas
wyzyskany.

Prelegent, przewidujac ozywiona dyskusje i pra-
gnac ja wyzyskaé, moze jeszcze bardziej strescic
swoj referat, by posSwieci¢ jej wiecej czasu. Jezeli,
wbrew oczekiwaniom, dyskusja nie wypelnita czasu,
lub wogoble nie rozwingta si¢, prelegent, w ramach
czasu przeznaczonego na swoj referat, moze uzupet-
ni¢ go wazniejszemi i ciekawszemi szczegotami wed-
tug zapytan stluchaczéw lub wedlug wtasnego uznania.

Jak widzimy, prelegent musi by¢é przygotowany
na te wszystkie mozliwosci i nie zatlowaé na to
pracy, pamigtajac, ze ostateczna warto§¢ zjazdu
w najwigkszej mierze zalezy wlasnie od prelegentow.
Do spraw tych powrdcimy we wspomnianym p 0-
zniejszym artykule o technice wyglaszania referatow
zjazdowych.

Cato$¢ przepisow porzadkowych, zwiazanych
z wygtaszaniem referatow i dyskusja, powinna by¢
ujeta w regulamin obrad zjazdowych, ktory po raz
pierwszy opracowany zostal w ubieglym roku; re-
gulamin ten powinien by¢ ostatecznie ustalony
i podawany nadal zawsze w programach zjazdowych
jako Dbezwzglednie obowiazujacy zardéwno Wwszy-
stkich uczestnikéw zjazdu, jak, w szczegdlno$ci,
prelegentéw 1 zabierajacych glos w dyskusji, oraz
przewodniczacych i sekretarzy posiedzen.

przeznaczony na dyskusje nie zostal

7. Doniosta rzecza sa uchwaly zjazdowe, ktore
powinny wyptywaé z podstawowych referatow, jako
opinja ogbétu inzynierow mechanikéw polskich,
opinja, z ktéorg powinny si¢ liczy¢ czynniki, z my-
$la o ktorych uchwaly zostaly powzigte i ktéorym
zostang one przedtuzone. Roéwniez uchwaty ogoél-
ne, bedace wezwaniem do szerszych grup kolegow
lub spoleczenstwa, powinny by¢ w pelni wyzyskane
przez nalezyta propagande¢, rozwinigtg po zjezdzie
w prasie technicznej lub powaznej prasie codziennej.
Nalezy pamigta¢, iz uchwata zjazdowa — to jest
wielka rzecz. Jezeli prelegent zamierza zglosi¢
wniosek, ktéry pragnie przeprowadzi¢, jako uchwa-
¢ zjazdu, powinien bezwarunkowo przesta¢ Komi-
tetowi zjazdowemu pelne jego brzmienie wraz ze
zgloszeniem swego referatu. Nie mozna dopuscic
do przyjmowania najbadziej nawet stusznych uchwat
zjazdowych, ktore, niestety, w najblizszym czasie
nie mialyby widokéw urzeczywistnienia.

8. Doceniajgc niezwykle donioste znaczenie prze-
mystowych wycieczek zjazdowych, nalezy zwrocié
najwicksza uwage na celowy ich wybdr i na bardzo
staranne ich przygotowanie. Dotychczasowe zjazdy
nie budzily pod tym wzgl¢dem niemal zadnych za-
strzezen. Pomniejsze trudnosci wynikaty najcze¢sciej
z winy samych uczestnikow z powodu zbyt powol-
nego i niezdecydowanego ich =zapisywania si¢ na
wycieczki. Nalezy w sposoéb bardzo stanowczy
i doktadny przewidzie¢ terminy zapisywania si¢ na
nie, oczywisScie mozliwie poézne, lecz z cala bez-
wzglednos$cig przestrzegane.

9. Poza tresciwemi sprawozdaniami zjazdowemi.
zamieszczonemi w postaci komunikatéw w powaz-
nej prasie codziennej i prasie ogdlno-technicznej, na-
lezy zamie§ci¢ w dziale spolecznym organu inzy-
nierow mechanikéw obszerne ogoélne sprawozdanie
zjazdowe, na wzoér podanego w zeszycie czerwco-
wym ,Wiadomosci SIMP®“ z b. r. Ponadto nalezy
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w dziale technicznym tego organu zamie$ci¢ naj-
cenniejsze wyniki dyskusji, zwigzanej z referatami
sekcyjnemi, materjaly do tego dostarczy¢ powinni
sami jej uczestnicy. Powinno to nastgpi¢ w moz-
liwie krotkim czasie po zjezdzie, o ile mozliwe na
koncu odnos$nego referatu, jezeli nie zostal on juz
ogloszony przed zjazdem.

10. Na ostatnim miejscu nalezy podkre§li¢ spra-
wy zewnetrznej szaty zjazdu. Nadestano tu wiele
uwag bardzo cennych, ktoére sprowadzajg si¢ do
dwoch rzeczy: wiecej blasku nazewnatrz i prostoty
nawewnatrz, oraz wigcej troski o wygody 1 utatwie-
nia dla uczestnikdw przyjezdnych.

Ow blask zewnetrzny jest konieczny, bo¢ to jest
Jzjazd inzynierow mechanikow catej Rzeczypospo-
litej Polskiej”! A wiec udekoronowanie flagami
siedziby zjazdu, jakie§ transparenty z napisami na
jej gmachu, jakie$ podobne zaprezentowanie si¢ na
dworcu kolejowym w chwili przyjazdu uczestnikow
zjazdu i w miejscu, w ktéorem ma si¢ odby¢ oficjal-
ny bankiet*).

Nawewngatrz dekoracje te powinny byé mozliwie
skromne, by nie obcigza¢ zawsze skromnego bu-
dzetu zjazdowego; zreszta tu sa one raczej zbedne,
gdyz w gre wchodza zupetlnie inne wartoS$ci.

W dazeniu do zwigkszenia prostoty wysunigto
wniosek, aby na zjazdach usuna¢ zupetlnie przemo-
wienia powitalne przedstawicieli wtadz 1 roéznych
organizacyj, zast¢pujac to odczytaniem przez sekre-
tarza zjazdu listy osob i instytucyj, ktore nadestaty
zjazdowi wyrazy sympatji i okazaly mu swe zainte-
resowanie. Roéwniez wysuni¢to propozycje, by nie
zmusza¢ licznego prezydjum zjazdu do siedzenia
przy stole prezydjalnym, ograniczajgc si¢ tu do
przewodniczgcego zjazdu, jego zastgpcy i sekreta-

rza. Oba te wnioski majace duzo stusznosci, zo-
stana rozpatrzone przez Komitet Organizacyjny
IX Z. 1. M. P. Jest rzecza oczywista, ze wybor

liczniejszego prezydjum, zlozonego z przewodnicza-
cych zjazdu 1 wszystkich sekcyj, ich zastepcow
i sekretarzy, jest w kazdym razie konieczny.

Jezeli myslimy o wygodzie uczestnikow zjazdu,
to chodzitoby tu o rzeczy takie, jak specjalne wa-
gony przy tlumnych przejazdach, jak plany miasta
i siedziby zjazdu, jak wyczerpujace informacje co
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do pociagow, hoteli, kwater, restauracyj, i wszelkich
kosztow zwigzanych ze zjazdem.

Kazdy, zamierzajacy wzia¢ udzial w zjezdzie po-
winien moc zawczasu zrobi¢ jego Scisty budzet,
ktory dzigki wyjednanym zawczasu mozliwie wyso-
kim znizkom kolejowym, hotelowym, a nawet i re-
stauracyjnym, ew. dzigki zbiorowo zamowionym
obiadom i kolacjom, powinien wypas$¢ jak najskrom-
niej.

Jest to niezawodnie kardynalny warunek powo-
dzenia zjazdu.

Zwtaszcza mtlodzi, skromniej uposazeni inzynie-
rowie zastugujg tu na szczegdlne wzgledy i dla nich
nalezaloby koniecznie urzadzaé tanie, skromne kwa-
tery 1 posifki.

Zaznaczamy wreszcie, ze uczestnicy ostatniego
zjazdu z uznaniem powitali, inowacj¢ w postaci bu-
fetu, zaopatrzonego w napoje chtodzace, umozliwia-
jaca wypoczynek przy mitej rozmowie, prowadzonej
matemi grupami. Nalezaloby i nadal t¢ rzecz miec
na uwadze.

Zjazdy nasze s3 naszem $wigtem dorocznem, prze-
gladem wynikoéw naszej pracy, proba naszych sit
Maja one juz swag dawng i picknag tradycje, ktora
za wszelka cen¢ musimy nietylko podtrzymaé, lecz
trwale jg rozszerza¢ i doskonali¢. Zjazdy te sa na-
szem wspolnem dobrem i' wszyscy w granicach na-
szych mozliwo$ci musimy przylozy¢ reke, aby uczy-
ni¢ je najSwietniejszemi 1 najbardziej warto$cio-
wemu

Wigze si¢ z tern i olbrzymia praca, ktora jakze
czgsto spada na nieliczne jednostki, nieraz upada-
jace wprost pod cigzarem wzigtych na siebie obo-
wigzkow. Nie w czem innem, tylko w tern lezy
zrédto tych nieuniknionych niedociagni¢é, ktore
stwierdzamy jeszcze podczas naszych zjazdow.

Musimy znalezé liczniejsze szeregi Kolegdéw chet-
nych do pracy, z ktéorych kazdy podejmie si¢ wy-
konania pewnej cze¢$ci zadania, i uczyni to z cala
karno$cia i skrupulatno$cia, pamigtajac, ze jedno
jego zaniedbanie moze si¢ staé przyczynag powaz-
nych powiktan, ktéorych nie da si¢ juz przy najwigk-
szym nawet wysitku unikngé¢ i ktéore moga zamacié
pogodny i harmonijny obraz zjazdu.

Zwrécimy si¢ do Was, Koledzy, o pomoc, ktorej
Wy nam nie odmoéwicie, prawda?

IX Zjazd Inz. Mechanikow Polskich we Lwowie

Zgodnie z uchwala powzigta przez VII Z. . M.
P. w Katowicach w czerwcu b. r. na wniosek Prof.
E. Hauswalda, IX Z. . M. P. ma si¢ odby¢ w roku
przysztym we Lwowie, w murach najstarszej pol-
skiej politechniki. W zwiagzku z tern zawiazal si¢
juz przed paroma miesigcami Lwowski Komitet Zja-
zdowy pod przewodnictwem prof. E. Hauswalda,
z Prof. prof. R. Witkiewiczem, St. Lukasiewiczem
i E. T. Geislerem na czele, w sklad ktéorego m. in.
weszli przedstawiciele Polskiego Towarzystwa Poli-
technicznego we Lwowie.

Z jaka wdzigcznos$cia wspominaja do dzi§ uczestnicy wy-
cieczki do Huty Pokéj podczas VIII Z. 1. M. P. owa pigkna
bram¢ powitalng, wystawiona na ich spotkanie. Byla to nie-
stety jedyna, dostownie jedyna, dekoracja catego zjazdu ka-
towickiego.

Termin Zjazdu nie jest jeszcze ostatecznie usta-
lony. Przewiduje si¢, ze w ciggu pierwszych dwodch
dni obrady odbywac si¢ beda we Lwowie, przyczem
zostang one urozmaicone przez wystawg prac tech-
nicznych i naukowych, wykonanych w ostatnich la-
tach przez profesoréw, asystentéw i studentow Wy-
dzialu Mechanicznego Politechniki, oraz przez wy-
cieczki do miejscowych =zaktadow przemystowych,
uzytecznosci publicznej 1 naukowo-technicznych.
Koncowa cz¢$¢ Zjazdu ma odby¢ si¢ w Borystawiu;
bedzie ona potlaczona ze zwiedzaniem miejscowych
kopaln i rafineryj, i urozmaicona wycieczkg do Tru-
skawca. Wreszcie w drodze powrotnej przewiduje
si¢ zwiedzenie Panstw. Fabr. Zw. Azot. w MoScicach.

Prace przygotowawcze nad zorganizowaniem przy-
sztego Zjazdu posunie¢te sg juz dos¢ daleko. W dzia-
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le referatow zjazdowych Sekcja Energetyczno-Kon-
strukcyjna SIMP zamierza wysuna¢ zagadnienia
motoryzacji kraju, motoryzacji kolei, silnikéw lotni-
czych, turbin parowych, oraz przemystu gazowego,
ze szczegdlnem uwzglgdnieniem gazoéw ziemnych.
Sekcja metaloznawcza SIMP wysung¢la zagadnienia
zeliwa szlachetnego i syntetycznego, oraz odlewow
staliwnych cienkos$ciennych, wplywu pochodzenia
stali narz¢dziowych na ich obrébke termiczna, $cie-
ralnosci metali i powtok ochronnych, tworzywa do
wyrobu sprezyn oraz tworzywa do wyrobu sprzetu
wiertniczego.

Sekcja Warsztatowa SIMP postanowita wysuna¢ za-
gadnienia zwiazane z postepem techniki w dziedzi-
nie konstrukcji wyrobu i uzytkowania narzedzi do
obrobki metali oraz budowy obrabiarek; SIS (Sekcja
Inzynier6w Spawaczy przy SIMP) zamierza uwzgle-
dni¢ sprawy doboru materjaldw do wyrobu elektrod,
wytrzymalosciowego badania spoin, szkodliwych
napr¢zen 1 odksztatcen konstrukcyj spawanych,
zastosowania spawania w budowie maszyn.

Przewiduje si¢ ponadto, ze prace zjazdowe obej-
ma szereg referatow z dziedzin: wojskowo-technicz-
nej, badania materjatldw, budowy maszyn budowla-
no-drogowych i rolniczych i in.

Podajac powyzsze do wiadomosci ogdtu Inzynie-
row Mechanikow Polskich, Komitet Zjazdowy zwraca
si¢ do nich z prosba o wspolprace w organizacji
najblizszego dorocznego Zjazdu. Zgtoszenia refera-
tow kierowaé¢ nalezy badz do Komitetu Lwowskiego
na r¢ce Prof. E. Hauswalda, Lwow — Politechnika,
badz do Komitetu Gtownego w Warszawie (Stow.
Inz. Mech. Pol. ul. Czackiego 3/5 m. 22).

Termin zgloszenia prac,
brzmienia tytutu i
ustalony na d.

z podaniem dokladnego
gtownych tez referatu, zostatl
15 grudnia b. 1.

SPRAWOZDANIA

Sprawozdanie z posiedzen Prezydium i Za-
rzqdu SIMP.

Dnia 25-go pazdziernika odbylto si¢ 15-te posiedzenie Pre-
zydjum, na ktoérem szczegdétowo omoéwiono zadania, program
i organizacj¢ sekcji warsztatowej 1 metaloznawczej. Przyjeto
sktad osobowy, i podziat funkcyj w tych sekcjach.

Posiedzenie Prezydjum Nr. 16 w dniu 1 listopada, po za-
tatwieniu spraw biezacych (sprawozdanie za miesiac pazdzier-
nik i budzet na miesiac listopad) zostalo po$wigcone sprawom
IX Zjazdu Inzynierow Polskich we Lwowie. Powzigto szereg
uchwal co do programu, terminu i organizacji zjazdu.

Na posiedzeniu Zarzadu z dnia 8 listopada (7-me z kolei)
dokooptowano do Zarzadu p. kol. L. Krauzego przewodnicza-
cego sekcji metaloznawczej, przyjeto 45-iu nowych kolegdéw
do SIMP i 3-ch cztonkow zbiorowych.

Przewodniczacy sekcji warsztatowej i metaloznawczej zrefe-
rowali program, organizacj¢ i podziat funkcji swoich sekcji.
Po wystuchaniu sprawozdania komisji, ktéra miata polecone
zbadanie mozliwo$ci wydawania przez SIMP wtlasnego organu,
powzigto doniosta uchwate: SIMP przystepuje do wydawania
wlasnego czasopisma w postaci dwutygodnika. Wytoniono ko-
misj¢ programowo-redakcyjna.

W dniu 15-y listopada na 18-em posiedzeniu Prezydjum
przejrzano wszystkie dotychczas niewykonane uchwaly, po-
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wziete na posiedzeniach Zarzadu i przestano je do zatatwie-
nia odpowiednim sekcjom.

Druga potowe posiedzenia poswigcono sprawom zjednocze-
nia wszystkich zwiazkow i stowarzyszen inzynierow mecha-
nikow.

Sprawozdanie z posiedzenia Meta-

loznawczej SIMP.

Sekcji

Dnia 8 listopada r. b. odbyto si¢ posiedzenie Sekcji Meta-
loznawczej naszego Stowarzyszenia, na ktéorem owowiono za-
gadnienia, ktore nalezaloby poruszy¢ na przyszlym Ziezdzie
SIMP.

Sprawozdanie z posiedzenia Sekcji Warszta-
towej.

Dn. 14 listopada r. b. odbylo si¢ posiedzenie Sekcji War-
sztatowej na ktorem rozpatrywano sprawy aktualne, zwiazane
z przygotowaniem referatow na IX Zjazd SIMP.

Zdecydowano, iz referaty zjazdowe na Sekcji Warsztatowej
powinny by¢ ujmowane pod hastem aktualnych zagadnien
zwigzanych z postgpem techniki wytwarzania 1 racjonalnag
organizacj¢ produkcji i w zwiazku z tem postanowiono roze-
sta¢ do czynnikéw miarodajnych ankiet¢ w celu zebrania aktu-
alnych zagadnien.

Nastgpnie postanowiono zwota¢ jednodniowa konferencje
poswigcona azotowaniu i zorganizowa¢ kilkudniowy kurs
obrobki termicznej dla majstrow. —

Sprawozdanie z 8-go zebrania odczytowo-
dyskusyjnego SIMP odbytego w dn. 30. X.
34 r. *%*)

Dnia 30 pazdziernika r. b. w lokalu SIMP pod przewodnic-
twem p. Dyr. Z. Rytla odbyl si¢ wieczor dyskusyjny na
ktorym inz. Z. Dobrowolski wygtosit odczyt p. t. ,Naj-
nowsze dqzenia i kierunki dalszego rozwoju spawania metali
(Wyniki prac Miedzynarodowego Kongresu Acetylenu i Spa-
wania w Rzymie, VI\34), ktéory zgromadzit liczne grono stu-
chaczy. Sekretarzowat inz. M. Skarbinski.

Referent zdal sprawozdanie z wybitniejszych prac wyglo-
szonych na IX Migdzynarodowym Kongresie Acetylenu i Spa-
wania w Rzymie, w czerwcu r. b.,, w dziatach najbardziej inte-
resujacych inzynier6w mechanikoéw, t. j. prac dotyczacych:

1) drutow do spawania i napawania metali,
2) metod spawania,

3) badan nad wytrzymato$cia spoin,

4) kontroli spoin,

5) cigcia zapomoca tlenu.

Odczyt ten byt zilustrowany 30 przezroczami. Po odczycie
zabral glos w charakterze koreferenta p. inz. Pilarski ktory
réwniez brat udzial we wspomnianym Kongresie. Mowca
scharakteryzowat ogodlnie Kongres, podnoszac rywalizacje
Niemcow, Francuzéw i Wlochow w dziedzinie prac badaw-
czych, oraz zainterosowanie Kongresu pracami polskiemi nad
spawaniem 1 naprawianiem spoin kolejowych. Moéwca zwraca
uwage zebranych na anologj¢ pomigdzy spawaniem, a proce-
sem zachodzacym w piecu hutniczym, dlatego tez rozwdj spa-
wania opiera si¢ — jak i postgp metalurgji — na badaniach
mikrograficznych i na studjach zaleznos$ci struktury stali i ich
wlasnosci mechanicznych, od przebiegdéw termicznych, rodzaju
domieszek i t. p. warunkow. W tej dziedzinie Kongres rzym-
ski przyniost plon dos¢ obfity i nauka polska powinna tez
zaja¢ si¢ blizej temi sprawami, ktore ze wzgledu na szybki
rozw0j spawania maja duze znaczenie.

Jako drugi koreferent przemawiat p. dr. Sznerr, ktéry prze-
wodniczyt delegacji polskiej na Kongresie w Rzymie. Dr.
Sznerr podnosit znaczenie, jakie dla propagandy polskiej nauki
i techniki posiada uczestnictwo polskich delegacyj na mig-
dzynarodowych Kongresach.

*)  Tres¢ referatu, patrz ,,Mechanik® Nr. 11 z r. b.

**)  Tre§¢ referatu zamieszczona bedzie w zeszycie Nr. 12
»,Mechanika” z r. b.
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Nietylko prestiz mocarstwa Polski tego wymaga, ale row-
niez ma to niejednokrotnie znaczenie gospodarcze, ze wzgledu
na propagand¢ naszych wyrobow i mozliwos$ci eksportowe.
Moéwca popiera to dowodami, wzigtemi z praktyki przedsig-
biorstwa, ktéorem kieruje. Wspominajac o niklym udziale przed-
stawicieli Polski na poprzednich Kongresach, moéwca zwraca
si¢ z goracym apelem o przygotowanie prac z dziedziny spa-
wania na nastgpny Kongres, ktory odbedzie si¢ w Londynie
w 1. 1936 i jaknajliczniejsze wzigcie udzialu w nim, szczegdl-
niej delegatow instytucyj naukowo-technicznych.

W dalszej dyskusji na zapytanie p. dyr. inz. Rytla, jak stoi
sprawa nauki spawania na wyzszych uczelniach, prelegent i dr.
Sznerr wyjasniaja, ze te sprawy najlepiej sa postawione we
Francji, gdzie istnieje dla ukonczonych inzynierow Wyzsza
Szkota Spawania. Na Politechnikach w Niemczech, w Belgji
wyktady spawania sa przewaznie juz prowadzone. W Polsce
w Krakowskiej Akademji Gorniczej sa osobne wyklady spa-
wania, jak rowniez na Politechnice Gdanskiej, natomiast na
innych politechnikach spawanie nie stanowi osobnego przed-
miotu wyktadow.

W dalszej dyskusji, ktora dotyczyta zgadnienia spawanych
stykow szyn i prob obecnie przeprowadzanych na naszych
kolejach, oraz réznych zagadnien z dziedziny drutow i metod
spawania, zabierali glos pp. Dziugiett, Skarbinski, dyr. Rytel,
dr. Sznerr i prelegent.

Sprawozdanie z9-30 posiedzenia odczytowo-
dyskusyjnego SIMP odbytego w dniu 6.IX
1934 r.

Zagail zebranie przewodniczacy p. inz. Cz Mikulski,
poczem oddatl glos p. inz. Dziewonskiemu dla wygto-
szenia referatu p. t. , Postepy w budowie silnikow lotniczych
w Ameryce

Na zebraniu sekretarzowal inz. Bobrowski.

Obecny stan przemystu lotniczego w Ameryce w poréwna-
niu ze stanem z r. 1929-30 wykazuje znaczne zmniejszenie
liczby zaktadéw produkujacych silniki lotnicze. Przy zyciu
utrzymaty si¢ duze zdrowe finansowo zaklady opierajace swe
istnienie gtownie na dostawach wojskowych wzglednie na za-
opatrywaniu duzych linji lotniczych. Utrzymaty si¢ takie to
sposrod mniejszych firm, ktore nie rozbudowaly nadmiernie
swej produkcji w latach ,,prosperityl.

Dominujacym typem silnika lotniczego jest silnik gazniko-
wy chlodzony powietrzem. Silniki Diesel’a nie odgrywaja
prawie zadnej roli. Eksperyment z silnikiem Diesel’a, zostat
zakonczony niepowodzeniem. Inne silniki tego typu nie wy-
szty poza okres préb fabrycznych.

W Amerykanskich sferach silnikowych panuje przekonanie
ze w najblizszej przysztosci na rynku utrzyma si¢ jeden tylko
typ silnika, a mianowicie silnik benzynowy chtodzony po-
wietrzem o uktadzie cylindrow w gwiazde jesli chodzi o sil-
niki duzej mocy. Co do silnikow malej mocy to tam silniki
szeregowe beda konkurowaly z silnikami gwiazdowemi, odnosi
si¢ to takze do pewnego stopnia do silnikow S$redniej mocy.

Silniki chlodzone ciecza pozostana jedynie jako jednostki
doswiadczalne. Przewidywany jednak jest powrdt do tej kon-
strukcji w przysztosci, przy lotach na b. duzych wysokos$ciach.

Analiza konstrukcji gltowic silnikow amerykanskich, dopro-
wadza do wniosku, Zze sa one na granicy swej mocy, przy
standartowym uktadzie 9-ciu cylindréow w gwiazde.

Zmusza to konstruktorow amerykanskich do zwigkszenia
liczby cylinrbw. Pozostaty wigc silniki w gwiazd¢ podwodjna
0 14-tu cylindrach.

Ze wzgledu na ogromne bogactwa w postaci zléz ropy
naftowej zapewniajacej zaopatrzenie lotnictwa Amerykanskiego
na catlym obszarze Stanow w paliwo wysokiej jakosci, amery-
kanie wyzyskali pozostale sposoby podniesienia mocy, jak
podniesienie stopnia spr¢zania i cis$nienia tadowania. Amery-
kanskie silniki pracuja ze znacznie wyzszemi ci$nieniami tado-
wania anizeli europejskie.

Najwazniejsze fabryki silnikéw lotniczych w Stanach.

Fabryka Pratt & Whitney powstata stosunkowo niedawno.
Obecnie jest to jedna z najwigkszych fabryk na $wiecie.

Obecne jej warsztaty zostaty zbudowane w r. 1929. Catosé
fabryki miesci si¢ w jednej duzej hali o diugosci okoto 300 m
1 szerokosci okoto 120 m. Biura mieszczg si¢ w budynku po-
przecznym do warsztatu. Fabryka nie produkuje wszystkich
cze$ci u siebie otrzymujac do$¢ znaczng ich ilo§¢ w stanie
catkowicie obrobionym z zewnatrz. Fabryka produkuje kilka
odmian trzech zasadniczych typoéw silnikow Wasp. Wasp Ju-
nior i Hornet.
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Wszystko to sa silniki gwiazdowe o 9-iu cylindrach oraz
w gwiazd¢ podwodjnag o 14-tu cylindrach.

W przeciwienstwie do Pratt & Whitney’a druga wielka ame-
rykanska fabryka Wright Alrotiauticol Corporation produkuje
96°/0 czg$ci wchodzacych w sktad silnika u siebie. Fabryka
posiada wtasng odlewni¢ lekkich metali, gdzie sa wykonywa-
ne jedyne w swoim rodzaju odlewy glowic, o rozstawieniu
zeberek co 5,6 mm.

Fabryka Wright A. C. jest jedna z najstarszych w $wiecie.
Produkcja fabryki wynosi okoto 180 silnikéw na miesiac, z cze-
go okoto 10 silnikow chtodzonych ciecza, reszta to silniki
gwiazdowe o roéznych mocach.

Obie te fabryki zawdzigczaja swe powodzenie nadzwyczaj
starannemu opracowaniu najdrobniejszych szczeg6tdow owych
silnikéw i ciaglej pracy nad stale tym samym zasadniczo ty-
pem silnika, nie szukajac nowych rewelacji.

Pozostate amerykanskie fabryki s3a znacznie mniejszemi
objektami w poréwnaniu z wyzej wymienionemi. Buduja one
glownie silniki matej mocy w ukladzie gwiazdowym. Jedyna
fabryka budujaca silniki szeregowe jest fabryka Menasco. Bu-
duje ona silniki szeregowe malej i $redniej mocy.

W koncu nalezy zaznaczy¢ ze przemyst lotniczy, tworzy
w Ameryce duze koncerny grupujace nietylko fabryki silnikow,
$migiet i t. p., ale takze fabryki samolotow, oraz linje lotnicze,
a nawet duze towarzystwa naftowe.

Po zakonczeniu referatu wytonita
w ktorej w kolejnosci zabierali
Kunstetter oraz inz. Mikulski.

Poruszono kwestj¢ stopnia sprgzania w silniku lotniczym
na paliwo ciezkie, ktory jak wyjasnit prelegent, wynosil prze-
cigtnie E= 16,a po do$§wiadczeniach zmniejszono ponizej 15
uzyskujac lepsze spalanie i rowniejszy bieg. Dotadowania
w silniku Packarda nie stosowano. Omawiano nast¢gpnie do-
$wiadczenia zaktadow Bristol nad silnikiem ze sterowaniem
suwakowem, podkreslajac ktopoty z wykonaniem tuleji, spowo-
dowane jej paczeniem sig.

Przy omawianiu ewentualnosci wtrysku benzyny przytoczo-
no zasadnicze motywy niecelowo$ci stosowania tego sposobu
podawania benzyny do cylindra.

W kwestji szkodliwo$ci dla zdrowia ludzkiego stosowanie
benzyny z czteroetylkiem otowiu prelegent przytoczyl wyniki
badan amerykanskich, ktore wykazaty nieszkodliwos$¢ dla
zdrowia tej przeciw detonacyjnej domieszki.

Po wyczerpaniu listy moéwcow przewodniczacy zamknal po-
siedzenie.

si¢ ozywiona dyskusja,
glos, pp. inz. Wicinski, Dyr.

Sprawozdanie z 10-go Zebrania odczyto-
wo-dyskusyjnego SIMP, odbytego w dniu
13/X1.-34 r.

Zebranie, ze wzgledu na duza ilos¢ obecnych (okoto 150
0sob) odbyto si¢ w duzej sali Stow. Technikéw. Przewodni-
czyl zebraniu p. prof. Czochralski, w prezydjum zasiadat
p- inz. Krauze, seckretarzowal p. inz. Orzechowski
(C. L. PWU.}. Przewodniczacy udzielit gtosu p. prof. Fesz-
czenko-Czopiwskiemu, ktory wygtosil referat p. t. , No-
we prqgdy w zakresie cementacji zelaza weglem".

Prelegent oméwil w swym referacie trudnosci jakie nastrg-
cza proces cementacji zelaza weglem, oraz zobrazowal wady
cementacji szeregiem przezroczy. Do tych trudnosci i wad
mozna zaliczy¢ siatk¢ cementytu w nadeutektoidalnej czg¢sci
warstwy, zjawiska anormalno$ci i zwigzane z tern zaburzenia
w wyksztatcen u warstwy, jej gigbokosci i stopniu gwalttow-
no$ci przejscia od warstwy do rdzenia, wreszcie zjawisko pa-
czenia si¢ przedmiotow cementowych w hartowaniu. Dobie-
rajagc odpowiednio warunki cementacji t. j. czas, temperaturg
mieszank¢ cementacyjna, i zwracajac uwage na jako$¢ tworzy-
wa cementowanego, mozemy dzi§ z powodzeniem walczy¢ za-
rowno z siatkag cementytu, jak i zjawiskiem anormalnos$ci, ma-
jacem swe przyczyny zaré6wno w samej stali, jak i czg§ciowo
w osrodku cementacyjnym. Trudniejsza jest walka z paczeniem
si¢ przedmiotow, ktorego najwazniejsza przyczyna sa zjawiska
dilatometryczne, zwigzane z przemiang alotropowa, odbywa-
jaca si¢ nieréwnocze$nie w calej masie przedmiotu, ze wzgle-
du na réznice w zawarto$ci wegla. I tej wadzie umiemy juz
dzi§ w znacznym stopniu zapobiec, zmieniajac jednak zasad-
niczo charakter tworzywa naweglanego, mianowicie stosujac
stale jednofazowe t. j. austenityczne lub ferretyczne. Ponie-
waz pierwsze nie sag w stanie da¢ wymaganej wysokiej twar-
dosci, a ponadto granica plynnos$ci takiego tworzywa jest nie-
zmiernie niska, bo tylko okoto 73 — V4 wytrzymatosci,
przeto przyszto$¢ w tym kierunku maja tylko stale ferretyczne,
jakkolwiek i te nie daja dzi$§ jeszcze takiej twardosci i grani-
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cy ptynnosci, do jakich konstruktorzy sg obecnie przyzwycza-
jeni. Stosowana w Ameryce tego rodzaju stal ferrytyczna za-
wiera jako domieszki stopowe krzem, chrom i wanad.

Po tym referacie wygtosili koreferaty pp. inz. inz. Klimo-
wicz, Kosieradzki, Kpt. Biernacki, Perchorowicz i Ulatowski.

P. inz. Klimowicz stwierdza, ze z siatkg cementytu mozna
rowniez walczy¢ przeprowadzajgc go w postaé kulkowg, dro-
ga odpowiedniej obrébki termicznej. Paczenie si¢ przedmio-
tow cementowanych [mozna ztagodzi¢ przez hartowanie w -tru-
mieniu cieczy, w aparatach i zapomocag stopniowego hartowa-
wania. Jedna z najwazniejszych trudnosci, to walka z zendig
i z parg wodng. Dobre wyniki daje réwniez hartowanie
w stosowanych zagranicg mieszaninach olejow z wodg. Waz-
ng jest rowniez wysoko$é temperatury hartowania warstwy.

Inz. Kosieradzki zwraca uwage na korzysci jakie daje ce-
mentowanie zwilaszcza drobnych i precyzyjnych przedmiotow
w solach cjanowych (Durferryt czysty, NaCN i t. p.). Czysty
NaCN nie daje siatki cementytu, a przejScie warstwy w rdzen,
jakkolwiek ostre, nie powoduje nadmiernego ztuszczenia sig.
Przedmiot po takim cementowaniu jest zupetnie czysty. Gru-
bos¢ warstwy mozna tatwo regulowaé do 0,01 mm. Obawy
co do trujgcego wplywu cjankéw sg niejednokrotnie przesa-
dzone, zresztg tatwo z nim walczy¢.

Stale automatowe cementujg sie w cjankach bez zarzutu,
tak jak zwyczajne stale wegliste.

Cementowanie w bebnach, w gazach, nie da sie stosowac
do cienkich przedmiotéow. Jednym ze sposobdw walczenia
z paczeniem sie¢ wyrobow jest stosowanie stali chromoniklo-
wych, ktére poza korzystnem zachowaniem sie w tym kierun-
ku dajg jeszcze szereg innych korzysci. Inz. Biernacki stwier-
dza, ze walka z siatkg jest tatwa przy cienkiej warstwie —
znacznie trudniejsza natomiast przy warstwach grubszych- jak
3, 4 i wiecej mm. Walczy¢ z siatkg mozna zgrywajac odpo-
wiedni czas i temperature naweglania, oraz droge nastepnej
obrébki termicznej. Co do stali chromoniklowych, to przedsta-
wiajg one jedng trudno$¢, zwigzang z wplywem Cr na za-
wartos¢ wegla w eutoktoidzie, a polegajgcg na tern, ze przy
dtugiem i glebokiem cementowaniu wydzielajg si¢ niepozada-
ne wegliki ztozone. W stalach normalnych tworzg one siat e,
w stalach anormalnych sg rozbite, co stawiatoby wyzej te
ostatnie. Wplyw krzemu w procesie cementacji jest raczej
ujemny i nalezatoby go raczej unikaé.

Inz. Perchorowicz. Obecno$¢ cementytu w warstwie, jed-
nakowoz w postaci kulkowej, jest niejednokrotnie bardzo ko-
rzystna. Dla zapobiezenia nierébwnemu naweglaniu sie, wywo-
tanemu rozdzielaniem sie mieszaniny wegla z weglanami, sto-
suje sie z powodzeniem nasycanie wegla solami na mokro,
przy uzyciu odpowiedniego lepiszcza. Duzg przyszto$¢ posia-
da cementacja gazowa w bebnach. Niszczeniu w bebnach obro-
towych zapobiegajg odpowiednie rozwigzania polegajace na
na unieruchomieniu przedmiotéw w bebnach. Jedng z dalszych
trudnos$ci— obok juz omawianych w stalach chromoniklowych
i niklowych jest ich zdolno$¢' do tworzenia w warstwie auste-
nitu, ktéry jest stadnikiem miekkim i z ktérym walka jest
trudna. Wedtug ostatnich spostrzezen metalurgédw angielskich,
domieszka 0,2°/0 Mo w stalach chromoniklowych wptywa do-
datnio na twardo$¢ po hartowaniu.

Inz. Ulatowski. Walczac z siatkg cementytu nalezy odréz-
ni¢ w procesie cementacj intensywno$é wchodzenia wegla do
stali i intensywno$¢ jego dyfuzji w metalu. Dbajgc o to, aby
druga nie byta mniejsza od pierwszej, mozemy unikna¢ siatki.
Wyzarzajgc przedmiot po cementacji w obojetnej atmosferze,
mozna usung¢ istniejgca siatke przez przesuniecie wegla wgigb.
Istnieje réwniez sposéb polegajacy na stopniowem obnizaniu
temperatury cementacji do 760°, ktéry zyskat sobie juz prawa
obywatelstwa w zyciu technicznem. Cementowanie w cjan-
kach jest o tyle niebezpieczne, ze przedmiot jest zawsze kruch-
szy niz po cementacji w weglu drzewnym.

Nieréwna gtebokos¢ warstwy cementacyjnej moze byc¢ re-
zultatem rozdzielenia sie wegla i soli, ktéremu, jak juz pod-
noszono zapobiega odpowiednie mieszanie, a moze tez by¢
nastepstwem stosowania zbyt duzych skrzyn, w ktérych roz-
ktad temperatury nie moze by¢ réwnomierny. Cementacja
stali jednofazowych, ferretycznych, posiada jednga powazng
wade, mianowicie powolno$é procesu, wywotang matg rozpusz-
czalnoscig i szybkos$cig dyfuzji wegla w siatce Zzelaza.

W dalszej dyskusji wzieli udziat pp. prof. Czochralski, Pa-
szewski, inz. Wojtyto, inz. Wojcik, ktérzy podnosili, ze za-
gadnienie cementacji jest tak obszerne, zadania tak rézne nie-
jednokrotnie, ze omawiajgc je ogdlnie nie mozna wchodzi¢
w szczegoly, bo wtedy wystgpig pozorne sprzecznosci.

Technika cementacji przedmiotéw w przemysle zegarmi-
strzowskim musi byé inna, niz np. cementacja duzych matryc.
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W niektéorych wypadkach walka z cementytem w warstwie
moze by¢ bezcelowa, a nawet szkodliwa.

Po duskusji zabrat gtos prelegent, podnoszac koniecznosé
otwarcia w kraju fabryczki mieszanek cementacyjnych dla
uniknigcia nadmiernego przeptacania mieszanek sprowadzonych
z zagranicy i zaprzestania nieekonomi znego przyrzadzania
sobie mieszanek przez warsztaty. Kwestje wydzielania sie ce-
mentytu w stalach anormalnych, poruszong przez p. prof.
Czochralskiego, jako b. obszerng omoéwi prelegent w przysz-
tosci, w specjalnym referacie. —

Wycieczka SIMP’a do Zak!t. ,Lilpop Rau i Loe-
wenstein” w dn. 5. XI. b. r.

Na skutek zaproszenia Dyrekcji firmy ,Lilpop, Raui Loewen-
stein” w zwigzku z odczytem kol. Dakury. SIMP zorganizowat
wycieczke do tej fabryki dla zapoznania sie z budowanemi
obecnie wagonami mototowemi.

Najwieksza ta w Polsce fabryka wagondéw pokazata rzeczy-
wiscie tadny dorobek paroletniej pracy konstrukcyjnej. Ucze-
stnicy wycieczki mieli mozno$¢ zapoznania sie réwnoczes$nie
z 5 typami wagondéw motorowych, wybudowanych przez Lil-
popa. Wycieczke ztozong z okotlo 40 osob powitata Dyrekcja
fabryki, poczem gtéwny konstruktor wagonéw motorowych
p. inz. Miller w krotkich stowach scharakteryzowat wszystkie
wagony, ktoére uczestnicy wycieczki mieli obejrzec.

W os$wietlonej hali montazowej staty wszystkie wagony:
4-0 osiowy wagon, t. zw. turystyczny z 2 motorami 100 kon-
nemi Diesel-Saurer produkcji P. Z. Inz. i przektadniami systemu
Mylius, 2-osiowy wagon z 1 motorem 100 konnym Saurera,
dalej wagon z motorem 200 konnym systemu prof. Ebermanna,
zbudowanych przez Warszawskg Spotke Akcyjng Budowy Pa-
rowozow, ktéorego motor wraz ze skrzynkg, wykonang przez te
samg firme, mozna byto doktadnie obejrze¢ na wozku jeszcze
nie podstawionym pod wagon, wreszcie wagony dla kolejek
waskotorowych — wiec 4-osiowy wagon dla Kolejki Grojeckiej
na tor 1000 mm z motorem Diesel-Saurer 60-konnym oraz
2 wagony na tor 600 mm z normalnemi motorami Forda
0 mocy 65 KM oraz przektadniami samochodowemi.

Najokazalej przedstawiat si¢ wagon turystyczny, zupetnie
wykonczony, gotowy do ruchu. Wagon ten nadzwyczajnie sta-
rannie wykonany, wylozony wewnatrz fornierem gruszkowym,
harmonizujgcym doskonale z niebieskiem obiciem fawek, jest
wagonem dwukierunkowym, to jest mogacym by¢ prowadzo-
nym z obu stron. Pom >st wejSciowy umieszczony jest w srodku
wagonu, przy nim znajdujg sie toaleta, szafa na narty, 2 szafy
na bagaz reczny oraz przedziat piecowy. Przedziaty pasazer-
skie sg na krancach wagonu, tak, ze nic nie zastania pasaze-
rom widoku. Wagon ten ma 75 miejsc siedzgcych i moze roz-
wija¢ szybkos$¢ 85 kim na godzine. Mimo tej pozornie niskiej
szybkosci maksymalnej (dzi$ wagony motoiowe osiggajg juz
190 klm/godz.) wagon ten specjalnie konstruowany na szlaki
podgérskie, osigga bardzo dobre $rednie szybkos$ci przy duzych
nawet wzniesieniach. Waga wagonu 28 000 kg, czyli 374 kg
na 1 miejsce do siedzenia, jest bardzo niskg (w normalnym
wagonie osobowym nalezy liczy¢ 500 kg wagi wagonu na
1 miejsce pasazerskie).

Wagon 2-osiowy przeznaczony jest dla linji drugorzednych
0 znaczeniu miejscowem. Osigga on szybkos¢ do 80 kim na
godzine, ktéra dla tych linji o stabych torach jest maksymalng
granicg. Przy wadze wagonu 14 000 kg i 50 miejscach do sie-
dzenia wypada ciezar wagonu na 1 miejsce do siedzenia 280 kg.
Wewnatrz tawki twarde 111 klasy i wykonczenie wagonu w for-
nierze debowym. Jest to wagon, ktory bezwzglednie bedzie
mial ogromnie szorokie zastosowanie w naszem kolejnictwie.

Wagon z motorem Ebermanna jest typem ciezszym, szyb-
ko$¢ jego jest 75 klm/godz. W wagonie tym poza przedziatami
pasazerskiemi sg przedziaty pocztowy i bagazowy, tak ze cie-
zar na 1 miejsce do siedzenia, ktérych jest 75, jest wiekszy
niz w poprzednich.

Wagon Kolejki Gréjeckiej na 50 miejsc do siedzenia rozwi-
ja¢ ma 60 kim na godzine. Céz za prawdziwg rozkosz beda
wreszcie mieli pasazerowie tej Kolejki, jezdzgc tak wykonczo-
nym wagonem. ktawki Ill klasy, kryte skoérg, okucia chromo-
wane oraz zdwojenie szybko$ci obecnych samowarkéw—uczy-
ni jazde dla mieszkancéw Piaseczna, Goéry Kalwarji i t. p.
dopiero teraz mozliwg. ObySmy tylko szybciej wiecej takich
wagonow widzieli w rozktadach.

Ciekawemi wreszcie wagonami sg 2 wagoniki dla Bydgo-
skich Kolei Powiatowych, na tor 600 mm. Tanie motory ben-
zynowe i normalne skrzynki biegdéw uprzystepniajg bardzo
cene kupna tych wagondéw, jednak wyzsze koszty paliwa,
oczywiscie powiekszg koszty eksploatacji. Mimo to optacajg
sie one bardzo dobrze, czego najlepszym dowodem jest fakt,



72

ze w pot roku po dostarczeniu przez Lilpopa pierwszego wa-
gonu motorowego kolej zaméwita 2 nastepne.

Péznym wieczorem opuscita wycieczka goscinne budynki
fabryki, stwierdziwszy, Zze kwestja zmotoryzowania naszych
koleji wyszta juz z fazy projektéw do realizac;ji.

Z zywem zainteresowaniem $ledzi¢ bedg wszyscy uczestnicy
wycieczki wyniki eksploatacyjne tych wagonow.

Dyrekcji fabryki oraz pp. inzynierom, ktérzy oprowadzali
wycieczke, pragniemy tg drogg podziekowa¢ za umozliwienie
kolegom zapoznania si¢ z tg nowag dziedzing krajowej pro-
dukgiji.

Sprawozdanie z wycieczki naukowo-tech-
nicznej SIMP do zaktadéw przemystowych
okregu Radomsko-Kieleckiego 22—25 pa-
zdziernika b. r.

Dnia 22. X. b. r. punktualnie o godz. 6 rano z pod dworca
Gtéwnego pod ogdélnym kierownictwem p. inz. A. Stulginskiego,
wyruszyta z Warszawy wycieczka SIMP obszernym autobusem
marki Morris-Commercial, ktory pozostat w ciggu catej 425-cio
kilometrowej trasy do wylgcznej dyspozycji jej uczestnikow.
0 godz. 9 zajechat autobus pod ,Ognisko” Fabryki Broni
w Radomiu. Po przywilaniu wycieczki przez dyr. F. B. p. Inz.
Otdakowskiego, bezposrednio po $niadaniu, wygtosit tresciwy
wstepny wykfad p. Dyr. Gutkowski, zaznajamiajgc uczestnikow
wycieczki z szczegbétowym programem zwiedzenia fabryki.
Podkreslajac masowy charakter produkcji F. B. uwypuklit
p. Dyr. momenty specjalnie ciekawe do zaobserwowania przy
zwiedzaniu poszczegoélnych dziatéw fabryki.

Punktualnie o godz. 10-ej zaczeto w dwoch grupach zwie-
dzanie fabryki. Uczestnicy wycieczki, przewaznie inzynierowie
z przemystu prywatnego, mieli sposobnos¢ zapozna¢ sie ze
wzorowo prowadzong wytwoérnig broni. Wysoki poziom orga-
nizacji pozwolit uczestnikom wycieczki nawet w tak krétkim
czasie zapozna¢ sie z typowo masowym przebiegiem wytwor-
czosci i wnikngé w szereg ciekawych szczegotow. W poszcze-
goélnych wydziatach spotykali wycieczke szefowie, udzielajgc
tachowych wyjasnien i zaznajamiajgc z ciekawemi szczegotami,
charakterystycznemi dla samej produkgciji.

W ciggu godzinnej przerwy obiadowej zaprosit p. Dyr.
Oldakowski uczestnikéw wycieczki na wypoczynek do swojego
gabinetu, gdzie przy herbatce w wysoce sympatycznym na-
stroju nawigzaly si¢" ciekawe fachowe pogawedki i wymiana
zdan pomiedzy uczestnikami wycieczki, a inzynierami Fabryki
Broni.

Po przerwie zwiedzita wycieczka pozostate dziaty wytwor-
cze fabryki. Nastepnie powrécono do ,Ogniska”, gdzie po
spozyciu obiadu i dtuzszym wypoczynku, zebrali sie wszyscy
w duzej sali odczytowej, gdzie p. Dyr. Rybiewski wygtosit
referat p. tytutem ,Fabryka Broni pod wzgledem Gospodar-
czym”. W referacie swym prelegent w ogolnych zarysach dat
obraz gospodarczy wytworni pracujacej na obrone kraju. Po
referacie zawigzata sie krotka dyskusja, po ktérej zabrat gtos
p. inz. Stulginski i w serdecznych stowach w imieniu S1MP
oraz uczestnikdw wycieczki podzigkowat Dyrekcji za goscin-
no$¢ oraz kolegom z F. B. za poniesiony trud i kolezenskie
przyjecie. W przemodwieniu swem poruszyl moéwca, iz celem
przy organizowaniu tej naukowo-technicznej wycieczki przy-
Swiecato SIMP dazenie do realizowania swej idei przewodniej
zawartej w dewizie, mianowicie wytezona praca na polu tech-
niki i wytworcaosci ku ogélnemu rozwojowi gospodarczemu
1 bezpieczenstwu Rzeczypospolitej.

Na tern zakonczyt sie pierwszy etap wycieczki. Cze$¢ ucze-
stnikow pozostata w Radomiu, goscinnie rozlokowana w hotelu
fabrycznym. Pozostali uczestnicy odjechali autobusem wycie-
czkowym do Skarzyska. Po przybyciu, zostali uczestnicy po-
witani przez kolegéw z Fabryki Amunicji z p. Dyr. Piotrow-
skim na czele. Przy kolacji nawigzata sie mita pogawedka,
ktéra sie przeciagneta do pdznej godziny.

Uczestnicy wycieczki, goscinnie rozlokowani, czesciowo
w hotelu fabrycznym, czesciowo w domu Rady, mieli mozno$é
wypoczgé po trudach pracowicie spedzonego dnia. Koledzy
pozostali na noc w Radomiu, wyruszyli z przed hotelu F. Broni
autobusem fabrycznym i punktualnie o godz. 9-ej przybyli do
Fabryki Amnnicji w Skarzysku.

Po zafatwieniu formalnosci z rejestracjg przepustek, zebrali
sie wszyscy uczestnicy wycieczki w obszernej sali mieszczacej
sie w jednej z hal fabrycznych na zebraniu, ktére poprzedzito
zwiedzanie F, A. Zagait zebranie, witajgc w serdecznych sto-
wach wycieczke S1MP na terenie F. A. p. Dyr. Piotrowski.
Omowit we wstgpnem stowie p. Dyr. ogdlne cechy charakte-
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rystyczne produkcji amunicji, obrazujgc catoksztatt fabryki.
Nastepnie kolejno zabierali gtos poszczegdini szefowie wydzia-
tow fabryki, omawiajgc pokrétce charakterystyczne szczegoty
fabrykacyjne kierowanych przez siebie wydziatéw. W ten spo-
s6b uczestnicy wycieczki zostali na wstepie obznajmieni z ca-
toksztattem fabrykacji amunicji i poinformowani w sposéb
wysoce przejrzysty o tych ciekawych szczegétach fabrykacyj-
nych, ktére mogty by ujsé ich uwadze przy zwiedzaniu fa-
bryki.’

Nastepnie wystuchali uczestnicy wycieczki trzech 15-minu-
towych referatéw, jakby uzpetniajgcych caloksztalt obrazu
naszkicowanego przez kierownikéw fabryki. Na poczatku p.
inz. Zagozdzinski wygtosit odczyt o ,skrawaniu metali”. Refe-
rent omowit materjaty podlegajace w Fabryce Amunicji obréb-
ce mechanicznej oraz niektére uzywane stale narzedziowe,
podkres$lajgc jakie znaczenie ma, w fabryce majgcej tak duzo
obrébki wirowej, sprawa wiasciwego doboru stali narzedziowej
i prawidtowej Kkalkulacji catoksztaitu zagadnienia obrobki
metali.

Z kolei zabrat glos p. inz. Hackiewicz omawiajgc zagadnie-
nie ,ttoczenia na zimno”— procesu technologicznego majacego
bardzo szerokie zastosowanie przy wyrobie amunicji.

Jako ostatni zabrat glos p. inz. Klimowicz, ktéry w refera-
cie ilustrowanym przezroczami, omowit ,procesy technologiczne
na gorgco” stosowane przy wyrobie amunicji. Omaéwit prele-
legent zasady ttoczenia, t. zw. ,butelkowania" i obrébki ter-
micznej skorup artyleryjskich, zwracajgc szczegdlng uwage na
zmiany w budowie stali, zachodzgace podczas catej przerodbki,
podajgc metody jej ujednorodnienia.

Po wystuchaniu tych ciekawych referatow wyruszono o godz.
11-e¢j na zwiedzanie poszczegodlnych dziatéw fabryki. Oprowa-
dzali wycieczke, pod ogdlnem kierownictwem p. Dyr. Piotrow-
skiego, szefowie wydziatdw ze swojemi asystentami, kazden
W rejonie swojego wydziatu, udzielajgc szczegdtowych wyja-
$nien i wskazéwek. Zwiedzanie fabryki trwalo do godz. 15-j
po czem autobusami udali sie¢ wszyscy do domu Rady, gdzie
spozyto obiad w mitym nastroju i przy kolezenskiej pogawedce
z goscinnemi gospodarzami. Po godzinnym wypoczynku ze-
brali sie wszyscy na zebraniu, podczas ktérego p. inz Kwiat-
kowski" wygtosit referat ,0 wadach materjatowych". Tres¢
referatu i .poprzedzajgce go zagajenie wygtoszone przez p. Dyr.
Piotrowskiego, nadaty catemu zebraniu charakter dyskusyjnego
wieczoru, a obecno$¢ wsrdéd uczestnikdw wycieczki szeregu
kolegéw pracujacych w przemysle metalurgicznym, pozwolita
na wystuchanie ciekawej wymiany zdan, dotyczacej zagadnieh
poruszonych w referacie os$wietlonych przez producentéw
i konsumentéw stali. Wysoki poziom techniczny catej dyskusji
i mita atmosfera w ktorej sie ta dyskusja odbywata przyniosty
niewatpliwie duze korzysci, pozwalajgc na rzeczowg wymianeg
mys$li pomiedzy gospodarzami i uczestnikami wycieczki.

Po dyskusji zabrat gtos p. inz. Stulginski, dziekujac w imie-
niu SIMP Dyrekcji F. A. za goscinne przyjecie i kolegom za
serdeczne zajecie sie¢ wycieczkg. W przemodwieniu swem pod-
kreslit moéwca", iz cel wycieczek organizowanych przez SIMP
jest jednoczenie wysitkdw kolegdw mechanikéw pracujgcych
na réznych odcinkach obszernej niwy ich zainteresowan fa-
chowych. Nastepnie zabrat gtos p. inz. Staboszewicz, ktéry
w imieniu uczestnikow wycieczki ztozyt na rece p. Dyr. Pio-
trowskiego podziekowanie Dyrekcji i wszystkim kolegom z F.
A. za serdeczne przyjecie, poczem postawit wniosek, przyjety
przez aklamacje, wystania na rece p. Dyr. Naczelnego Panstw.
Wytwdérni Uzbrojenia w Warszawie p. inz. K. Wierzejskiego
depeszy tresci nastepujacej: ,Po zwiedzeniu fabryk P. W. U.
w Radomiu i Skarzysku slemy Panu Panie Dyrektorze Naczel-
ny oraz Panu Dyrektorowi Dowkonttowi nasze podzigekowanie
za umozliwienie urzeczywistnienia tej pozytecznej imprezy
SIMP — Uczestnicy wycieczki” —

Serdecznie zegnana przez gospodarzy odjechata o g. 18 m. 30
wycieczka SIMP do Starachowic. Cudny ksiezycowy wieczér
pozwolit na zwiedzenie ciekawego zabytku historycznego na-
szego przemystu wojennego lezgcego po drodze do Staracho-
wic, mianowicie ruin zakltadéw w Parszowie, gdzie za czasow
Staszica znajdowata sie duza fabryka amuniciji.

Na godz. 21-3 zajechano do ,Resursy urzedniczej” w Sta-
rachowicach, gdzie grono kolegéw z Dyr. Nacz. Zaktadéw Sta-
rachowickich p. Inz. Raczynskim na czele spotkato wycieczke
S1MP i podejmowato kolacja.

Po wygodnym wypoczynku u goscinnych gospodarzy i $nia-
daniu zebr.ali sie uczestnicy wycieczki w sali Kota Technikow,
gdzie p. inz. Wysocki omoéwit catoksztalt programu zwiedzania
zaktadow omawiajgc poszczegdlne dziaty fabryki, ktére miata
wycieczka niebawem zwiedzi¢. O godz. 9-ej rozpoczeto zwie-
dzanie zakladéw Mechanicznych. Pod ogélnem kierownictwem-
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p. Dyr. Koztowskiego i inz. Jokiela zwiedzita wycieczka poszcze-
gélne dzialy. Szczegoétowych wyjasnien udzielali szefowie wy-
dzialéw ze swemi asystentami, ktorzy spotykali wycieczke przy
przejsciu z dziatu do dziatu.

W potudnie zebrano sie¢ w ,Resursie”, gdzie spozyto obiad
w mitym nastroju i po poobiedniej pogawedce udano sie pod
ogélnym kierownictwem p. Dyr. Klukowskiego na zwiedzanie
Huty Starachowickie;j.

Po zwiedzeniu huty odbyto sie zebranie odczytowe w sali
Kota Technikéw, na ktérem p. inz. Wysocki podat w krétkim
zarysie historyczny rozwo6j Zaktadéw Starachowickich. Nastepnie
p. Dyr. inz. Wrazej wyglosit referat o potrzebie normalizacji
stali narzedziowych, po ktérym zawigzata sie dyskusja w re-
zultacie ktérej uchwalono prosi¢ SIMP o mozliwie energiczne
poparcie sprawy normalizacji stali na terenie PKN. Trzeci
z kolei referat wygtosit p. inz. AScik o wyrobie stali narze-
dziowych, w piecu elektrycznym o wysokiej czestotliwos$ci.

Na =zakonczenie zabrat gtos p. inz. Stulginski dzigkujgc
w imieniu SIMP Dyrekcji i kolegom z Zaki. Starachowickich
za szczerg goscinno$¢ okazang wycieczce SIMP. Moéwca pod-
kreslit znaczenie jakie ma dziatalno$¢ SIMP rozpowszechnia-
jgca sie daleko po za granice Stolicy w kierunku fgczenia wy-
sitkbw ogo6tn mechanikéw dla dobra kraju. Po czem zwiedzita
wycieczka ciekawe muzeum znajdujgce sie w lokalu Kota
Technikéw i zegnana okrzykami ,niech zyje SIMP“ wyruszyta
do Ostrowca.

W ciggu catej drogi biegngcej wzdtuz rzeki Kamiennej,
dzigki jasnemu os$wietleniu ksiezyca obserwowano resztki
olbrzymich robét regulacyjnych tej rzeki, dokonanych za cza-
séw Staszica.

Po przybyciu do Czestocic—patacu nalezacych do Zaktaddéw
Ostrowieckich, rozlokowata sie wycieczka na zastuzony wy-
poczynek goscinnie przyjeta przez gospodarzy.

Nazajutrz bezposrednio po $niadaniu udata sie wycieczka
SIMP do dyrekcji Zakladéw Ostrowieckich, gdzie powitat ja
p. Dyr. Zarnowski, po czem p. inz. Radwan oméwit program
zwiedzania, utatwiajgc orjentacje zwiedzania tych rozlegtych
Zaktadow. Nastepnie w dwodch grupach wyruszono do fa-
bryki.

W potudnie powrdécono do Czestocic, gdzie gospodarze po-
dejmowali wycieczke obiadem. W godzinach popotudniowych
uczestnicy wycieczki zwiedzili Muzeum Ziemi Opatowskiej
Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego, gdzie p. inz. Radwan,
korzystajgc z olbrzymiej mapy plastycznej, obrazujgcej rozwdéj
hutnictwa zelaznego w Zagtebiu Staropolskiem, opisat jego
dzieje od XVI w, do XIX w. wigcznie.

W trakcie zwiedzania Muzeum udzielit zebranym p. inz
Radwan wiadomos$ci o najstarszem goérnictwie w Polsce, a by¢
moze w Europie — o najwiekszej w $wiecie dotychczas znanej
kopalni przedhistorycznej krzemienia, potozonej o 8 km od
Ostrowca. Zapoznat przytem zwiedzajacych z technologjg
obrobki krzemienia i formami nar edzi krzemiennych.

Po zwiedzeniu muzeum i wpisaniu si¢ do jego ksigzki pa-
migtkowej, udata sie wycieczka do Zaktadéw Ostrowieckich
gdzie zwiedzita szereg dziatéw fabrycznych.

Nastepnie udali sie uczestnicy wycieczki do Czestocic, gdzie
w obszernej sali odbyt sie wieczér odczytowy. P. inz. M. Ra-
dwan wygtosit referat obrazujacy historyczny rozwdéj Zaktadow
Ostrowieckich od najdawniejszych czaséw do chwili obecnej,
a nastepnie p. inz. A. Brandt wygtosit referat o zastosowaniu
spawania do budowy taboru kolejowego w Zaktadach Ostro-
wieckich, ilustrowany przezroczami. Po odczycie wy$wietlono
film, obrazujacy produkcje pilugéw odsnieznych i wagonow
samooprézniaczy oraz proby zderzenia, jakim podano opisane
przez prelegenta wagony spawane.

Po odczycie wywigzata sie ozywiona dyskuja w ktérej mie-
dzy innemi poruszono sprawe kosztu wykonania konstrukcji
spawanych w zestawieniu z nitowanemi oraz konserwacji wa-
gondéw spawanych.

Na zakonczenie zabrat gtos p. inz. Stulginski dziekujac
Dyrekcji za goscinnos¢ oraz kolegom z Zaktadow Ostrowiec-
kich, ktoérzy zajeli sie oprowadzaniem wycieczki. Nastepnie
omowit méwca catoksztalt czterodniowej wycieczki, charakte-
ryzujgc dziatalno$¢ 5IMP zmierzajgcg do ozywienia wspotzycia
technicznego szerokich rzesz inzynieré6w mechanikéw rozsia-
nych po wszystkich os$rodkach przemystowych kraju.

Po spozyciu kolacji w mitym nastroju kolezenskim wyru-
szyla wycieczka SIMP do Warszawy, zegnana przez go$cinnych
gospodarzy.
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Nalezy sadzie, ze cel ktory sobie postawit Zarzad SIMP
przy organizowaniu tej wycieczki zostat catkowicie osiggniety.
Przy rozstawaniu sie w Warszawie zapytywali uczestnicy wy-
cieczki— kiedy sie znéw spotkamy na nastepnej?

Sprawozdanie z 7-go zebrania odczytowo-
dyskusyjnego SIMP z dn. 23.X. 1934 r.

Na zebraniu przewodniczyt p. prof.
Sekretarzowat p. inz. E. Wo1lniewicz
Po otwarciu posiedzenia przewodniczgcy oddat gtos p. inz.

S. Da kurze dla wygtoszenia referatu p. t. , Wagony Mo-
torowe".

Suchowiak.

Przytaczamy nizej tre$¢ referatu w skrécie.

Podziat wagondéw silnikowych na parowe, elektryczne-aku-
mulatorowe, benzynowe i o napedzie silnikami Diesla oraz na

autobusy szynowe i wagony motorowe wolno i szybko-
biezne.

Pierwsze wagony motorowe wegierskie z roku 1903.

Przedwojenne wagony motorowe niemieckie, angielskie
i dunskie.

Okres na ktéry przypada wilasciwy rozwéj budowy wago-

néw motorowych na wigkszg skale.

Motywy jakie sktonity Zarzady Kolei do budowy wagonéw
motorowych,

Rozwazania na temat wyboru racjonalnej przektfadni z po$-

réd trzech zasadniczych typow (przektadnia mechaniczna,
hydrauliczna i elektryczna).

Rozwazania na temat wyboru najodpowiedniejszego sil-
nika.

Charakterystyka autobusu szynowego oraz wagonu motoro-
wego.

S:]I'echniczne dane kilkunastu nowoczesnych europejskich

wagonow motorowych.

Zatozenia jakie postawita sobie Fabryka H. Cegielski S A.
w Poznaniu przy konstruowaniu pierwszego szybkobieznego
wagonu motorowego w Polsce.

Doktadny opis poszczegélnych czesci
motorowego wraz z przezroczami.

Opis szeregu prébnych jazd na réznych odcinkach P. K. P.

Whnioski.

Po skonczeniu referatu rozwigzata sie ozywiona dyskusja.

Pierwszy zabrat gtos p. inz. Wicinski podnoszac skfonnos$¢
u kon-truktorow do przesadzania w dazeniach do osiggnigcia
jaknajwiekszych szybkosci oraz obrotéw silnika, omawiajgc
przytem blizej wypadek wycofania z powyzszych przyczyn
wielkiej ilosci wagonéw motorowych w Holandji (ok. 40 szt.).

Dla ustalenia najlepszego doboru silnika i warunkéw jego
pracy p. inz. Wicinski apeluje do SIMP o podjecie prac nad
tem zagadnieniem. W dalszym ciggu p. inz. Wicinski zastana-
wiat sie nad mozliwos$cig osiggniecia tak matego zuzycia pa-
liwa w silniku o jakiem mowit prelegent.

P. inz. Kraczkiewicz, jako jeden =z uczestnikow préb po-
twierdzit, ze w danym wypadku zuzycie paliwa wynosito ok.
170 q/IKM.

Nastepnie p. inz. Gutowski
z ,Biuletin de TAssociaton Internationale du Congres des
Chemnies de Fer® z wrzesnia 1934 r., dotyczacy ilosci wago-
néw motorowych, ich, wagi, $redniej szybkosci i mocy w KM/1 t
wagi wagonu — w poszczegllnych panstwach europej-
skich ((p. tabl. str. 74).

P. inz. Toepfer prosi prelegenta o wyjasnienie co do wagi
skrzynki biegéw uzytej w wagonie motorowym Cegiel-
skiego.

Po wyczerpaniu listy moéwcéw zabrat gtos prelegent wy-
jasniajgc, m. i. ze waga samej skrzynki biegéw wynosi ok.
300 kg' waga catego sprzegta réwniez ok. 300 kg.

W ciggu zebrania wptyngt wniosek Dyrekcji Zaktadow
,Lilpop, Rau i Loewenstein® o zorganizowanie wycieczki do
tych zaktadoéw dla zapoznania sie¢ z budowa wagonéw moto-
rowych. Zorganizowanie tej wycieczki powierzono p. inz.
C. Mikulskiemu.

Sprawozdanie z odbytej wycieczki umieszczone jest obok.

Po odczytaniu depeszy z pozdrowieniami od uczestnikow
wycieczki SIMP do Wytwdérni Okregu Radomsko-Kieleckiego
Przewodniczgcy zamknat posiedzenie o godz. 22 —

powyzszego wagonu

odczytat zebranym wyciag
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POWIADOMIENIA

Dalsze wieczory odczytowo - dyskusyjne
SIMP.

Na miesigc grudzien b. r. Zarzad SIMP zorganizowat cykl
odczytow poswigconych omowieniu produkcji i wtasnosci stali
narzedziowych. Jako Prelegenci wystepujg przedstawiciele
krajowych zaktadoéw produkujgcych stale narzedziowe. Odczy-
ty odbeda sie wedtug ponizszego programu.

4.12.1934 Inz. A. AScik (Starachowickie Zaktady Gérnicze)
Wptyw metod produkcyjnych na jako$¢ stali narzedzio-
wej.

11.12.1934. Dr. inz. Z. Jasiewicz (,Huta Batory4). Wptyw
wymiaréw na strukture stali szybkotngcych.

18.12.1934. Inz. Malkiewicz (Huta ,Baildon4). Stale na-
rzedziowe huty Baildon i kontrola ich produkcji.

IX Zjazd Inzynieré6w Mechanikéw Polskich.

W maju roku przysztego odbedzie sie kolejny (jX-ty) do-
roczny Zjazd Inzynierow Mechanikéw Polskich. Z inicjatywy

przedstawicieli Politechniki Lwowskiej — obrano jako miejsce
tego Zjazdu — Lwow.
Program obrad podzielony bedzie — jak zwykle na szereg

sskcyj, mian.: energetyczno-konstrukcyjng, warsztatowg, meta-
loznawczg, wojskowo-techniczna, a nadto mozliwe jest utwo-
rzenie sekcyj: badania materjatéw, lotniczej, samochodowej,
naftowo-gazowej, maszyn budowlanych oraz maszyn rolni-
czych.

Poza obradami przygotowuje sie liczne wycieczki do zakta-
déw naukowo technicznych i przemystowych m. Lwowa i oko-
lic oraz dalsza wycieczka do Borystawia i Drohobycza.

Komitet organizacyjny Zjazdu zwraca sie obecnie do ogétu
inzynierow mechanikow polskich z wezwaniem do przygoto-
wania referatéw na powyzszy Zjazd, komunikujgc, iz termin
nadsytania zgtoszen uptywa dn. 15 grudnia r. b.. za$ termin
sktadania gotowych referatow (do druku) 1 marca r. p.

Zgtoszenia kierowa¢ nalezy do Komitetu Lwowskiego (p.
adr, p. prof. E. Hauswalda, Lwéw — Politechnika), bagdz do
Komitetu gtéwnego w Warszawie (Stowarzyszenie Inzynierow
Mechanikéw Polskich, ul. Czackiego 3 m. 22).

SKRZYNKA KOLEZENSKA

Brawo F. Am. Skarzysko!

Spieszymy podzieli¢ sie z ogétem naszych kolegéw mitg
dla nas wszystkich wiadomoscia, ze inzynierowie mechanicy,
zatrudnieni w Fabryce Amunicji Panstwowych Wytwérni
Uzbrojenia w Skarzysku, pierwsi z pos$réd inzynieréw naszych
wielkich zaktadéw przemystowych, urzeczywistnili hasto ostat-
niego Zjazdu:

»,Wszyscy Mechanicy do SIMP!"

Brawo, Koledzy! Dajecie przyktad wszystkim innym na-
szym kolegom zrozumienia znaczenia naszej pracy techniczno-
spotecznej. W Waszem tez gronie zawigze sie w najblizszym
juz czasie pierwsze prowincjonalne Koto SIMP, za kto-
rem poéjdg w szybkim tempie dalsze, jak Starachowickie Ra-
domskie, Poznanskie i szereg innych.

Zaznaczamy ze z po$rod mniejszych zaktadéw przemysto-
wych, ktérych wszyscy inzynierowie mechanicy sg juz czion-
kami SIMP, wymieni¢ nalezy: Fabryke Obrabiarek ,Pionier4
w Warszawie, Fabryke obrabiarek Stow. Mech. Pol. z Am.
w Porebie, oraz Fabryke sprawdzianéw P. W. U. w Warszawie.
Z posrod instytucyj naukowo-technicznych wymieni¢ nalezy
Instytut Badan Materjatdbw Uzbrojenia M. S. Wojsk, ktérego
wszyscy inzynierowie, zarowno wojskowi, jak cywilni, w licz-
bie przeszio dwudziestu, sg oddawna cztonkami SIMP.

Zaznaczamy, ze i nadal zamierzamy podawa¢ do wiadomos$-
ci ogotu naszych Kolegéw, ktore zaktady przemystowe i ins-
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tytucje techniczne w peilni urzeczywistnity juz nasze hasto
zjazdowe, wzywajace do wstgpowania do SIMP; prosimy wigc
o zawiadomienie nas o tem we wlasciwej chwili.

Wrazenia z Wycieczki naukowo-technicznej.

Podajemy na tem miejscu dla zobrazowania wrazen z od-
bytej wycieczki SIMP, par¢ uwag i listow ktore nam nadestali
koledzy uczestnicy wycieczki.

Do Redakcji Wiadomosci SIMP.

Jako jeden z uczestnikow wycieczki SIMP’u do wytworni
broni i amunicji, pragn¢ cho¢ w kilku stowach podzieli¢ si¢
odniesionemi wrazeniami z czytelnikami ,,Wiadomosci SIMP”.

A wigc — organizacja techniczna wycieczki byta wzorowa;
sposob lokomocji — autobusem, pozostajacym przez 4 dni do
naszej dyspozycji, okazal si¢ b. dogodny, dobre noclegi dosko-
nale positki, pigkna pogoda (coprawda to ostatnie niezalezne,
aczkolwiek niewatpliwie zgodne z intencjami organizatorow;
wszystko to wptywato dodatnio przedewszystkiem na doskonate
humory, co juz samo w duzej mierze przesadzalo powodzenie
imprezy.

Wybor zaktadow, ktore zwiedziliSmy, dajacy poglad na ca-
toksztatt wysitkow, zmierzajacych do stworzenia polskiej pro-

dukcji broni i amunicji — bardzo szczesliwy.
Prelekcje przed zwiedzaniem kazdego zakladu, odczyty
i dyskusje po zwiedzeniu — okazaly si¢ bardzo pozyteczne,

gdyz po pierwsze wprowadzaly nas odrazy w sedno danej
produkcji, odciazajac oprowadzajacych zbednemi czgsto odpo-
wiedziami, powtore za§ — dawato pole i wszelkie mozliwos$ci
zapytan, wyjasnien i — krytyki. —

Co do tej ostatniej, to wtasciwie zadowolniliSmy si¢ tylko
mozliwos$cia takowej, poniewaz prawie zupeilnie nie bylo jej.
Coprawda — mili gospodarze do krytyki nie nastrajali, wzo-
rowe przewaznie urzadzenia nie dawaly wiele tematu, a jed-
nak moze i szkoda, iz krytyki tej nie bylo. —

Moze w ogniu tej krytyki znalaztoby si¢ odpowiedZ na py-
tania, — ktér¢ przyznam si¢ — drgcza mnie. a ktorych, zda-
walo mi si¢, nie wypada postawi¢. — Chodzi mi o to, czy
naogdt, szczegdlnie w wytworniach $cisle panstwowych, nie
jest urzadzone wszystko za dobrze, za wspaniale, za bogato,
czy nie moznaby osiagna¢ réwniez dobrych rezultatoéw pro-
dukcyjnych $rodkami znacznie skromniejszemi i prostszemi?
Czy nasi mtodsi koledzy, ktorzy tc wszystkie wzorowe urza-
dzenia szczerze podziwiali, widzac w praktycznem zastosowa-
niu najlepsze potwierdzenie metod, o ktorych si¢ tak niedaw-
no jeszcze uczyli, nie zacznag si¢ odnosi¢ z prawdziwem lekce-
wazeniem do naszego przamysitu prywatnego, ci¢zko borykaja-
cego si¢ z przeciwno$ciami kryzysowemi, ktorego diugo
jeszcze nie bedzie sta¢ na wiele widzianych przez nas wzo-
rowych urzadzen, a ktéory jednak musi produkowaé¢ i dobrze
i tanio; ktory musi trwaé dla dobra rowniez calej naszej spo-
tecznosci? —

Petni podziwu schylajac czolo przed prawdziwa zastuga
jednych, czy zdobegdziemy si¢ na do$¢ objektywizmu, by nie
potepi¢ i zrozumie¢ drugich? Inz. B. Benedek

Uwagi w sprawie wycieczki naukowo-technicznej.

Odbyta w dn. 22—25. ub. m-ca wycieczka do okrgegu Ra-
domsko-Kieleckiego byta, w moim pojeciu wyjatkowo udana
i mito mi jest, ze nie potrzebuj¢ wytyka¢ bledow organizacji,
Podkresle jedynie momenty, ktore nalezaloby ewentualnie
uwzgledni¢ w przysztosci.

Wycieczka SIMP musi mie¢ poziom inzynierski o pewnym
wyrobionym stylu: nie moze zabraknaé¢ fachowych wyjasnien
i to dawanych najlepiej przez szefow wydzialow. Byloby za-
tem ze wszech miar pozadanem, aby oprocz ogoélnego prze-
wodnika po fabryce w czasie zwiedzania byli obecni i szefo-
wie ogladanych oddziatow.

Wycieczce przypisuj¢ duze znaczenie na polu zawigzywania
stosunkéw 1 wymiany zdan mig¢dzy kolegami pracujacemi
w roznych wytwoérniach. Z pelnem uznaniem odnosz¢ si¢ do
urzadzonej w Skarzysku konferencji z wymiang zdan. Jestem
sktonny przypuszczaé, ze taka , Konferencja-pogadanka” winna
by¢ urzadzana zawsze, w kazdem zwiedzanym os$rodku.

Z powazaniem
Inz. Jankowski

Do Zarzadu SIMP.

Korzystajac z wycieczki urzadzonej przez SIMP do Rado-
mia, Skarzyska, Starachowic i Ostrowca w dniu 22, 24 i 25
pazdziernika 1934 r. skladam niniejszym serdeczne podzigko-
wanie za taskawe umozliwienie wzigcia udziatu.

Wycieczkg¢ ta uwazam za zozganizownna pierwszorzednie,
bez jakichkolwiek nie omagan, zgrzytdéw i nieporozumien, kto-
rych zwykle na podobnych zbiorowych wycieczkach nie brak.
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Data si¢ zauwazy¢ wszedzie niezwykla zapobiegliwos¢ Ko-
mitetu i wszechstronne uzgodnienie, to tez nic dziwnego, zZe
cztonkowie wycieczki skorzystali w peilni z dobrodziejstw na-
tury naukowej, praktycznej i krajoznawczej.

Lacze wyrazy glgbokiego szacunku. Inz. M. Wozniak

WIADOMOSCI OSOBISTE

Nowoprzybyli czltonkowie SIMP:

Adamiecki Kazimierz, Warszawa, Saska 103

Appel Tadeusz, Starachowice, Zaktady Starachowickie
Benedek Bolestaw. L6dz Piotrkowska 273

Blauth Tadeusz, Warszawa, Lekarska 11

Bobrowski Olgierd, Warszawa, Barska 5 m. 18

Cichecki Wiktor, Skarzysko, Fabryka Amunicji

Cywinski Jerzy. Starachowice, Zaktady Starachowickie
Czajczynski Kazimierz, Starachowice, Kol. Sztolnia Nr. 119m. 3
Czarny Jerzy, Starachowice, Zaktady Starachowickie
Dabrowski Jan, Starachowice, Kolonja Urzedn. 160 m. 2
Dziarkowski Janusz, Starochowice, Kolonja Urzedn. 173
Emme¢ Stanistaw, Starachowice, Zaktady Starachowickie
Fedorowicz Andrzej, Starachowice, Zak}. Star.

Fijal Feliks, Starachowice, Zakt. Starach.

Fronski Djonizy, Starachowice, Zakl. Starach.

Jastrzebski Emiljan, Starachowice, Zakt. Starach.

Jokief Edward, Starachowice, Zakl. Starach.

Kaczkowski Wtadystaw, Warszawa, Al. Ujazdowskie 37 m. 23
Klukowski Karol, Starachowice, Zakl. Starach.

Kosman Jerzy, Warszawa, Elsterska 11 m. 2

Kossobudzki Antoni, Starachowice, Kolonja Bugaj 213
Kowalewski Antoni, Starachowice, Kolonja Urzg¢dnicza 121
Krol Stanistaw, Warszawa, Grojecka 40a m. 19

Kulesza Stanistaw, Starachowice, ul. Nr. 9. dom Kurca.
Kwiecinski Bronistaw, Starachowice, Zaktady Starachowickie
Loch Marjan, Starachowice, Zaktady Starachwickie
Lokuciewski Adam, Starachowice, Zaktady Starachowickie
Mankowski Leopold, Warszawa, “elazna 50 m. 29

Mercik Leon, Starachowice, Hotel fabryczny

Mirowski Jozef, Warszawa, Mielecka 10

Otdakowski Kazimierz, Radom, Fabryka Broni

Pawluk Bolestaw, Starachowice, Zaktady Starachowickie
Pietkiewicz Stanistaw, Starachowice Zaktady Starachowickie
Pokorzynski Zbigniew, Starachowice, Zaktady Starachowickie
Poreyko Henryk, Warszawa, Ks. Skorupki 7 m. 3

Przewtocki Stefan, Wyszkow, n/Bugiem, ul. Nadgoérze 32
Relwicz Jerzy, Warszawa, Krolewska 31 m. 19

Rozwadowski Jan, Warszawa, Gdanska 4 m. 6

Sierpinski Stefan, Starachowice, Hotel fabryczny

Szawlowski Zygmunt, Skarzysko, Hotel Fabr. Amunicji
Szczecinski Maksymiljan, Starachowice, Zaktady Starach.
Urbanowicz Wactaw, Starachowice, Zakt. Starach.

Wenzel Tadeusz, Starachowice, Zakl. Starach.

Wozniak Mieczystaw, Warszawa, Grojecka 42a m. 14
Zarnowski Ludwik, Ostrowiec, Zaktady Ostrowieckie

LISTA INZYNIEROW

MECHANIKOW POLSKICHY)

LISTA Nr. 4.

(dokonczenie)

32. Jaskowski Stefan,
szawa, ul. Twarda
Wydz. Mech., r. uk. 1914.

33, Jaworski Feliks Edmund, Kontroler Min. Komu-
nikacji, Warszawa, ul. Akademicka 5, r. ur. 1904, Polit.
Warsz., Wydz. Mech., r. uk. 1931.

34, Jewdokimow Marjan, Pomocnik iZawiad. Parowo-
zowni Warsz. Dyr. Okr. Koleji Panstw. Lazy, dom
kolej. Nr. 14 m. 4, r. ur. 1886, Inst. Technol. w Peters-
burgu, Wydz. Mech., r. uk. 1914.

Radca Min. Komunikacji, War-
55 A, r. ur. 1887, Polit. Warsz.,

35. Junger Mieczystaw, Ref. Warsz. Dyr. Okr. Koleji
Panstw., Warszawa, ul. Zlota 36, r. ur. 1899, Polit.
Warsz., Wydz. Mech., r. uk. 1924.

36 Kacprowski Zygmunt, Warszawa, ul. Leszno 60
m. 7, r. ur. 1883, Polit.w Leodjum, Wydz. Mech.,
r. uk. 1908.

*) Ogolem zostalo opublikowane w listach 1, 2, 3 i 4
544 nazwiska.
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37.
38.
39.
40.

41.

42.

43.

44,
45.

46.

47.
48.
49.

50.

51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.

59.

60.

61.

Radca Min. Komunikacji,
Mianowskiego 15, r. ur. 1881, Wyzsza
Wydz. Mech., r. uk. 1907.
Radca Min. Komuni-
1880, Polit.

Kaczmarski Czestaw,
Warszawa, ul.
Szkota Techn. w Moskwie,

Kanigowski Mieczystaw,
kacji, Warszawa, ul. Marszatkowska 50, r. ur.
Lwowska, Wydz. Mech., r. uk. 1907.

Karasifnski Piotr, Radca Gl Inspekcji Min. Komu-
nikacji, Warszawa, ul. Uniwersytecka 1, r. ur. 1875,
Inst. Technolog, w Petersburgu, Wydz. Mech., r. uk. 1907.

Kotomyjski Stanistaw, Radca Min. Komunikacji,
Warszawa, ul. Mianowskiego 15, r. ur. 1878, Inst.
Technol. w Charkowie, Wydz. Mech., r. uk. 1906.

Komarnicki Jan, Warszawa, ul. Mianowskiego 18,
r. ur. 1881, Polit. Ryska, Wydz. Mech., r. uk. 1904.

Komocki Stanistaw, Kier. Dzialtu Warsz. Dyrek.
Okr. Koleji Panstw. Warszawa, ul. Bema 56, r. ur 1886,
Inst. Technol. w Charkowie, Wydz. Mech., r. uk. 1911.

Kordulasinski Andrzej, Z. N. O, Nr. | Warsz
Dyr. Okr. Koleji Panstw., Piotrkow, ul. Stowackiego 29,
dom kolej., r. ur. 1899, Polit. Warsz., Wydz. Mech,,
r. uk. 1928.

Kozerski Mieczystaw,
Warszawa, ul. Zoérawia 21, r. ur.

Radca Min. Komunikacji,
1874, Polit. Drezden-

ska, Wydz. Mech., r. uk. 1900.
Kroczewski Adam, Ref. Warsz. Dyr. Okr. Koleji
Panstw., Wotomin, ul. Ogrodowa 4, r. ur. 1884, Inst.

Technolog, w Tomsku, Wydz. Mech. r. uk. 1918.
LaskowskiWtadystaw, Nacz. Parowozowni Warsz.

Dyr. Okr. Koleji Panstwowych, Warszawa, Dworzec
Wschodni Nr. 72, r. ur., 1886, Wyzsza Szkota Techn.
w Moskwie, Wydz. Mech., r. uk. 1913.

Leyche Juljan, Z. N. O. M. Warsz. Dyr. Okr. Koleji
Panstw., Sosnowiec, ul. Pitsudskiego 64 m. 5, r. ur.
1874, Polit.Warsz., Wydz. Mech., r. uk. 1904.

Ligsza Jan, Radca Min. Komunikacji Warszawa, ul. Wil-
cza 72, r. ur. 1880, Polit. Warsz.,, Wydz. Mech. r. uk.
1904.

Lotocki Jan, Komisarz Rzadowy Min. Komunikacji,
Warszawa, ul. Wspdlna 50, r. ur. 1875, Inst. Technol.
w Charkowie, Wydz. Mech., r. uk. 1902.

Maciejewski Kazimierz, Nacz. Parowozowni
Warsz. Dyr. Okr. Koleji Panstw. Warszawa, Depot
Praga, d. kolej. 67, r. ur. 1888, Inst. Technolog, w Char-
kowie, Wydz. Mech., r. uk. 1916.

Madeyski Robert, Radca Min. Komunikacji, War-
szawa, ul. Targowa 70, r. ur. 1888, Polit. Wiedenska,
Wydz. Mech., r. uk. 1903.

Majewski Wincenty, Emeryt Min. Komunikacji,
Ozarow, r. ur. 1853, Inst. Technolog, w Petersburgu,

Wydz. Mech., r. uk. 1878.

Major Wawrzyniec, Z-caNacz. Parowozowni Warsz.
Warsz., Dyr. Okr. Koleji Panstw., Siedlce, dom kolej. 37,
r.ur. 1902, Polit. Warszawska, Wydz. Mech., r. uk. 1928.

Mazurek Tadeusz, Kontr. Drogowy Warsz. Dyr.
Okr. Koleji Panstw., Warszawa, ul. Miedziana 13, r. ur.
1903, Polit. Warszawska, Wydz. Mech., r. r. 1926.

Michalski Wiktor, Nacz. Wydz. Min. Komunikacji,
Warszawa, ul. Mianowskiego 15, r. ur. 1879, Polit.
Kijowska, Wydz. Mech., r. uk. 1908.

Michatowski Henryk, Emeryt Min. Komunikacji,
Warszawa, ul. 6-go Sierpnia 23 m. 14, Inst. Technolog,
w Petersburgu, Wydz. Mech., r. uk. 1878.

Miesiako Stefan, Kier. Dzialu Min. Komunikacji,
Warszawa, ul. Zelazna 18, r. ur. 1876, Inst. Technolog,
w Petersburgu, Wydz. Mech., r. uk. 1904.

Mtodecki Wactaw, Nacz. Wagonowni,—Warszawa Gt
ul. Zelazna 18, r. ur. 1904, Polit. Warszawska, Wydz.
Mech., r. uk. 1927.

Moskwinski Aleksy,
Warszawa, ul. Akademicka 5, ur.
Wydz. Mech., r. uk. 1930.

Nehring Stanistaw, Warszawa, ul. Belwederska
18 B, r. ur. 1872, Inst. Technolog, w Petersburgu, Wydz.
Mech., r. ur. 1896.

Ogurek Oskar,
ul. Marszatkowska 49, r. ur.
Mech., r. uk. 1922.

Kontroler Min. Komunikacji
1904, Polit. Warsz.,

Radca Min. Komunikacji, Warszawa,
1892, Polit. Warsz. Wydz.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

71.

78.

79.

80.

81

82.

83.

84.

85.

86.

WIADOMOSCI SIMP - 1934
Osser Edward, Urzednik kontraktowy Min. Komu-
nikacji, Warszawa, ul. Krucza 43, r. ur. 1879, Polit.

Warsz. Wydz. Mech., r. uk. 1903.

Owczarek Tomas z Emeryt Min. Komunikacji, War-
szawa, ul. Mianowskiego 15, r. ur. 1870, Polit. w Karl-
sruhe Wydz. Mech. r. uk. 1908.

Pamer Eugenjusz, Nacz. Parowozowni w Min. Ko-
munikacji, Warszawa, Nowe Miasto 27, r. ur. 1877, Inst.
Technolog, w Petersburgu, Wydz. Mech., r. uk. 1901.

Pawltowski Aleksander, Emeryt Min. Komuni-
kacji, Warszawa, ul. Wspdlna 34, r. ur. 1858° Inst. Tech-
nolog. w Petersburgu, Wydz. Mech. — 1883.

Polaczek Franciszek, Inz. Warsz. Dyr. Okr. Ko-

leji Panstw., Warszawa, ul. Bialanska 9, r. ur. 1902,
Polit. Lwowska, Wydz. Mech. 1932.

Polofnski Bronistaw, Urze¢dnik kontrakt. Min.
Komunikacji, Warszawa, ul. Bema 56, r. ur. 1870, Inst.
Technolog, w Charkowie, Wydz. Mech., r. uk. 1896.

Puchalski Karol, Emeryt Min. Komunikacji, War-
szawa, Targowa 70, r. ur. 1872. Instytut Tech. w Pe-
tersburgu Wydz. Mech. r. uk. 1898.

Raabe Eugenjnsz, Radca Minist, Komunikacji, War-
szawa, Wilcza 35. r. ur. 1875, Instytut Tech. w Peter-
sburgu Wydz. Mech. r. uk. 1901.

Ru pifnnski Jan, Naczelnik Warszt. W-skiej Dyrekcji
Okr. Kolei P-wych, Warszawa-Nowe Brodno, dom ko-
lejowy 34, r. ur. f1878, Potit. W-ska Wydziat Mech.
r. uk. 1902.

SejdlerJan,
Warszawa, Plac Inwalidow 3, r. ur.

Urzednik kontraktowy Min. Komunikacji,
1904, Polit. W-ska

Wydz. Mech. r. uk. 1928.

Sokotowski Witold, Inspektor Odb. Min. Komuni-
kacji, Czgstochowa, Huta Hantke r. ur. 1871, Polit.
Lwowska, Wydz. Mech., r. uk. 1897.

Stodolski Mieczystaw, Dyrektor Dep. Min. Komu-
nikacji, Warszawa, Al Jerozolimskie 103, r. ur. 1881,

Polit. Kijowska, Wydz. Mech., r uk. 1909.

Suchanek Henryk, Emeryt Min. Komunikacji, War-
szawa, Wilefiska 59, r. ur. 1871, Polit. Wiedenska, Wydz.
Mech. r. uk. 1892.

Sunderland Kazimierz, Inspektor Odb. Min. Ko-

munikacji, Dabrowa Gornicza, r. ur. 1878, Polit. War-
szawska, Wydz. Mech., r. uk. 1902.

Swiesciakowski Tytus, Emeryt Min. Komunikacji,
Warszawa, Mickiewicza 12, r. ur. 1871, Inst. Techn.
w Petersburgu, Wydz. Mech., r. ur. 1896.

Szonert Jan, Kierownik Dzialu W-skiej Dyr. Okr.
Kolei P-wych, Warszawa, Mokotowska 17, r. ur. 1882,
Polit. Kijowska, Wydz. Mech. r, uk. 1908.

Szpakowski Mieczystaw, Kierownik  Dziatu

W-skiej Dyr. Okr. Koleji Panstw., Warszawa, Widok 8.
r. ur. 1882, Polit. Ryska, Wydz. Mech., r. uk. 1906.
Tarwid Stanistaw, Naczelnik Wydz. W-skiej Dyr.

Okr. Kolei P-wych, Warszawa, Widok 8, r. ur. 1889,
Inst. Techn. w Petersburgu, Wydz. Mech., r. uk. 1913.
Tatarkiewicz Sta nista w, Nacz. Wydz. Kolei Do-

jazd. Min. Komunikacji, Gatkow k/Warszawy, r. ur. 1884.
Polit. Kijowska, Wydz. Mech., r. uk. 1909.

Tomaszewicz Wtadystaw, Zawiadowca Parowo-
zowni W-skiej Dyr. Okr. Kolei P-wych, Ostrot¢ka, Do-
my kolejowe, r. ur. 1888, Wyzsza Szkota Techniczna
w Moskwie, Wydz. Mech. r. uk. 1916.

Trepkowski Stanistaw, Emeryt Min. Komunikacji,
Warszawa, Mianowskiego 15, r. ur. 1872, Polit. Ryska,

Wydz. Mech. r. uk. 1900.
Tuliszkowski Jézef, Urzednik kontraktowy Min.
Komunikacji, Warszawa, Ursynowska 30, r. ur. 1867,

Polit. Ryska, Wydz. Mech. r. uk. 1897.

Tymowski Tadeusz, Naczelnik Biura W-skiej Dy-
rekcji Okr. Kolei P-wych, Warszawa, Wspdlna 67, r.
ur. 1879, Polit. Praska, Wydz. Mech. r. uk. 1908.

Wagner Jozef, Naczelnik Wydz. Min. Komunikacji,
Warszawa, Zelazna 38, r. ur. 1882, Polit. Kijowska,
Wydz. Mech. r. ur. 1905. ..

Wagner Wiktor, Z-ca Nacz. Wydz. Warszawskiej
Dyr. Okr. Kolei P-wych Warszawa, Mianowskiego 15,
r. ur. 1878, Inst. Techn. w Petersburgu, r. uk. 1901.

Adres Administracji: Warszawa, ulica Czackiego Nr. 3 (Gmach Stow. Tech.), tel. 601-47.

Redakcja (Czackiego 3/5 m. 22) czynna w $rody od godz.

Wydawca: Stow. Inz. Mech. Polskich.

Druk. ,BAGATELA",

Al. Jerozolimskie 29, Tel.

18-¢j do 19-¢j (tel. 281-85).

Redaktor odp. Inz. Jerzy Grédecki

9-40-99



